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Johdanto

Helsingin merellinen sijainti tarjoaa hyvat mahdollisuudet veneilyyn. Venepaikko -
jen maara on kasvanut huomattavasti viimeisten vuosikymmenten aikana Helsingin
alueella, mutta samaan aikaan veneiden talvisailytysta ei ole otettu riittavasti huo-
mioon maankadytén suunnittelussa.

Veneiden talvisdilytysalueiden puute koetaan paikoitellen jo nykyiselldan ongelmal
liseksi ja kehitysennusteen mukaan talvisailytyspaikkoja on arvioitu olevan noin
5 000 kpl lilan vahan vuonna 2030, ellei ryhdyta erityisiin toimenpiteisiin tilanteen
parantamiseksi.

Helsingin kaupunginjohtaja Jussi Pajunen on asettanut kevaalla 2015 hallintokuntien
ja helsinkilaisten veneilyseurojen (Helvene) edustajista muodostetun tyéryhman,
jonka tehtavana on loytaa ratkaisut veneiden talvisdilytykseen liittyviin haasteisiin.
Ty6ryhma koostuu seuraavista henkildista:

Hannu Airola Liikuntavirasto (LIV)

Turo Saarinen Liikuntavirasto (LIV)

Ari Maunula Liikuntavirasto (LIV)

Jussi Makinen Liikuntavirasto (LIV)

Tom Liljestrém Liikuntavirasto (LIV)

Kaisu Ilonen Rakennusvirasto (HKR)

Birgitta Rossing Rakennusvirasto (HKR)

Liisa Kuokkanen-Suomi Kaupunkisuunnitteluvirasto (KSV)
Petri Leppala Kaupunkisuunnitteluvirasto (KSV)
Henna Vennonen Kiinteistovirasto (KV)

Matti Piispanen Helvene

Jan Hérhammer Helvene

Heikki Jarvinen Helvene

Konsultin puolelta raportin laadinnasta on vastannut seuraava tyéryhma:

Markku Vahakakela FCG Suunnittelu ja tekniikka Oy
Seppo Virmalainen FCG Suunnittelu ja tekniikka Oy
Mikael Stening FCG Suunnittelu ja tekniikka Oy
Eero Jalkanen FCG Suunnittelu ja tekniikka Oy

Tama raportti on tiivistelma tyén yhteydessa laaditusta laajemmasta veneiden tal -
visdilytysta Helsingissa kasittelevasta selvityksestd, joka on esitetty raportin liittee
na 1. Raportissa ja sen liitteena esitetyssa selvityksessa on kuvattu toimintamallit
ja suuntaviivat talvisdilytykseen liittyvien haasteiden ratkaisemiseksi.

Raportti ja sen liitteena oleva laajempi selvitys (liite 1) toimitettiin kommentoita -
vaksi Helsingin kaupungin hallintokuntiin; ymparistékeskus, rakennusvirasto, ra -
kennusvalvontavirasto, kaupunkisuunnitteluvirasto, Helsingin pelastuslaitokselle
seka Venealan keskusliitto Finnboat ry:lle. Raportista ja selvityksesta saatiin lau -
sunnot neljalta hallintokunnalta. Saaduista lausunnoista on tehty yhteenveto, joka
on esitetty tdman raportin liitteena 2.

Koko raportti liitteineen on valmistunut kevaalla 2016.



2.1

2.2

Talvisailytys Helsingissa

Venesatamat ja talvisdilytysalueet

Helsingin kaupungin alueella sijaitsevissa 72 venesatamassa oli vuonna 2015 vene
paikkoja yhteensa noin 12 650 kpl. Vesikulkuneuvorekisteri kasittda yhteensa noin
15 540 Helsinkiin rekisterditya purje- ja moottorivenettd, joten arviolta noin 81 %

78,5 % on moottoriveneitd ja noin 21,5 % purjeveneita.

Kolmasosa Helsingin venesatamien kaikista venepaikoista (4 050 kpl) on liikunta -
viraston suoravuokrauspaikkoja ja kaksi kolmasosaa venepaikoista (7 650 kpl) oli
vuonna 2014 vuokrattu venekerhoille ja pursiseuroille, jotka vuokraavat venepaik-
koja edelleen jasenistdlleen. Venesatamissa on lisdksi noin 950 (8 %) yhtididen ja
muiden yksityisten tahojen hallinnoimaa venepaikkaa.

Helsingin talvisailytysalueita oli vuonna 2015 yhteensa 42 kpl, joista 37 kpl oli lii -
kuntaviraston ja veneseurojen ja -kerhojen hallinnoimia ja 5 kpl oli yksityisia. Hel -
singin talvisdilytysalueilla oli talvisailytyspaikkoja yhteensa noin 7 100 kpl. Kaikki
nykyiset liikuntaviraston talvisdilytysalueet ja padosa venekerhojen talvisailytysalu
eista sijaitsevat meren laheisyydessa.

Helsingin talvisadilytysalueiden talvisadilytyspaikkojen madra venesatamien vene -
paikkoihin ndhden on nykyiselldan noin 56 % (noin 7 100 veneelle), eli noin 44 %
veneista (5 550 kpl) viedaan muualle talvisailytykseen. Nykyisilla talvisailytysalu -
eilla on venetta kohden keskimaarin noin 59 m2 talvisailytystilaa. Talvisailytysaluei
den tilankaytto ei paikoitellen noudata alueiden pienen koon ja epdyhtenevaisyyden
vuoksi sailytysjarjestelyohjeiden ja -suositusten mukaisia tilavarauksia (ks. kohta
3s.4).

Veneita sailytetdan talvisailytysalueiden lisaksi mm. kaupallisissa talvisailytyshal -
leissa, asuinrakennusten piha-alueilla, yritysten piha- ja huoltoalueilla, vapaa-ajan
asuntojen yhteydessa seka ulkomailla. Joitain suuria vahvarunkoisia veneita saily -
tetaan laitureissa talven yili.

Talvisdilytysalueiden hallinnointi

Talvisadilytysalueiden toteutukseen ja hallinnointiin liittyy useita Helsingin kaupun -
gin virastoja ja muita tahoja (Kuva 1). Liikuntavirasto vuokraa talvisailytysalueensa
paikkoja oli yhteensa 12 talvisailytysalueella noin 2 000 kpl. Suurin osa liikun -
taviraston hallinnoimien talvisdilytysalueiden talvisadilytyspaikoista oli vuokrattu
venekerhoille ja pursiseuroille, jotka vuokraavat talvisdilytyspaikkoja edelleen ja -
senistdlleen. Helsingin kaupungin talvisdilytysalueiden ja -paikkojen lisdksi Helsin -
gissa oli yksityisten tahojen talvisailytysalueita Suomenlinnassa ja Santahaminassa
seka Hanasaaren, Lokitien ja Winbergin venesatamien yhteydessa.



2.3
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Kuva 1. Helsingin kaupungin virastojen ja muiden tahojen tehtdvdédjako talvisdilytysalueiden
toteutuksessa ja hallinnoinnissa.

Venepaikka- ja talvisdilytyspaikkamaarien kehitysennuste

Arviolta noin 3 150 kpl nykyisistéa 7 100 veneiden talvisadilytyspaikoista tulee pois -
tumaan lahitulevaisuudessa. Helsinkiin on hyvaksyttyjen ja valmisteilla olevien kaa
vojen perusteella arvioitu tulevan yhteensa noin 2 100 uutta venepaikkaa ja noin
1 350 kpl uutta talvisailytyspaikkaa. Veneiden talvisdilytyspaikkojen nettopoistuma
uudet kaavoitetut talvisadilytyspaikat huomioon ottaen on noin 1 800 kpl, eli ny -
kyisten kaavojen toteutuessa talvisailytyspaikkoja tulee olemaan arviolta vain noin
5 300 kpl. Samanaikaisesti Helsingin venesatamien venepaikkamaara kasvaa noin
14 750 venepaikkaan. Vene- ja talvisdilytyspaikkojen muutoksen on oletettu ta -
pahtuvan vuoteen 2030 mennessa (Kuva 2).
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Kuva 2. Venepaikkojen ja talviséilytysalueiden talviséailytyspaikkojen madrén kehitysennuste
vuoteen 2030. Kuvaajat perustuvat kaavoitustietoihin. Kuvaajaa ei sisdllé Ostersundomin
yhteisen yleiskaavan kaava-alueelta osoitettavia vene- ja talvisdilytyspaikkamaaria.



Edelld esitetyn kehitysennusteen mukaan vuonna 2030 olisi 100 venepaikkaa kohti
vain 36 talvisailytyspaikkaa, ellei ryhdyta toimenpiteisiin tilanteen parantamiseksi.
Vuonna 2030 olisi siten nykyiseen verrattuna arviolta noin 20 talvisadilytyspaikkaa
védhemman 100 venepaikkaa kohti. Lahtdékohtaisesti 100 venepaikkaa kohti tulisi
olla osoitettavissa vahintédan 60 talvisadilytyspaikkaa talvisadilytysalueiden yhteydes-
ta. Talvisadilytykseen kaytettdvissa oleva kokonaispinta-ala tulee siten pienenemaan
nykyisesta 42 hehtaarista noin 28 hehtaariin.

Talvisailytysalueilla olevien talvisailytyspaikkojen tarve on vuonna 2030 arviolta
noin 8 850 kpl (= 0,6 x 14 750 kpl). Mikali korjaaviin toimenpiteisiin talvisailytys -
paikkojen maaran lisdamisen suhteen ei ryhdyta, on talvisailytyspaikkoja arvioitu
olevan nykykaytannén mukaisella tilankaytélla vahintaan 3 550 kpl (=8 850 kpl
-5 300 kpl) liian vahan vuonna 2030 (Ostersundomin yhteisen yleiskaavan kaa -
va-alue ei sisally arvioon).

Uusien talvisadilytyspaikkojen todellinen tarve on noin 5 000 kpl, kun otetaan huo-
mioon esitettyjen ratkaisujen mukaiset jarjestelyt seka sailytysjarjestelyohjeiden ja
-suositusten mukaiset tilavaraukset myo6s nykyisilla talvisailytysalueilla.



Talvisailytysalueiden vaatimukset

Tilankayton tehokkuuden kannalta veneiden talvisailytysalueen tulee olla pinta-alal
taan suhteellisen suuri ja yhtendinen. Pienilla ja epayhtenaisilla talvisailytysalueilla
hyédyntamatta jaavan tilan osuus on suuri eika niiltd voida aina osoittaa tarvittavia
tilavarauksia pelastusteitd varten. Jokaisen veneen tulee olla saavutettavissa suo -
raan pelastustieltd. Nykyisellaan kriteerit eivat aina tayty.

Paloturvallisuussyista veneita tulee sailyttaa talvisailytysalueilla korkeintaan noin
500-600 m2:n suuruisissa venekortteleissa. Venekortteleiden valissa tulee olla ai -
nakin noin 8 metrin levyiset palokujat/pelastustiet, joita pitkin veneita voidaan siir
tad. Pelastustiet mahdollistavat myo6s veneiden huolto- ja kunnostustoimenpiteiden
suorittamisen. Telakointi- ja talvisailytysalueille on valttdmatdonta laatia sammutus-
ja pelastussuunnitelma ja palonsammutusveden saatavuus on taattava lapi vuo -
den. Talvisailytysalueiden tilavarauksissa on otettava huomioon myds kaantotilat
venetrailerikuljetuksia ja mahdollisia erikoiskuljetuksia varten.

Yksittdisen talvisdilytyspaikan edellyttédma pinta-ala on vajaa puolet talvisailytys -
paikan kokonaistilantarpeesta, kun otetaan huomioon liikennetilat venekortteleiden
valissa. Pienen moottoriveneen laskennallinen tilantarve on noin 35 m2 (eli noin
285 venettd / ha). Vastaavasti kokoluokaltaan keskimaaraisen purjeveneen (Lx9,6
m, B=3 m) osalta tilantarve on noin 86 m2 (115 venettd / ha). Veneiden talvisai -
lytys on mahdollista jarjestaa osittain myds korkeavarastointina / kerrossailytykse-
na, jolloin tilantarve (m2/vene) on pienempi. Tama edellyttaa talvisailytysalueiden
osalta tapauskohtaista selvittamista.

Talvisdilytysalueen pohjaolosuhteiden tulee olla sellaiset, ettd maapohjassa ei ta -
pahdu suurta tai epatasaista painumista tai tiivistymistd. Maapohjan tulee kestaa
raskaiden ajoneuvojen tilapdiset kuormitukset seka veneiden ja alusten sailytyk -
sestd aiheutuvat pitkaaikaiset kuormitukset.

Talvisailytysalueiden varustelu riippuu mm. veneiden huoltotoimenpiteiden tarpees
ta. Talvisailytysalueet varustetaan tyypillisesti sahkd- ja vesipisteilld, valaistuksella,
jatepisteelld seka turvallisuutta parantavilla tekijoéilla kuten aitauksella, kameraval-
vonnalla tai vartioinnilla.

Talvisadilytykseen tarkoitettujen hallien sisatilat voidaan mitoittaa kuten talvisaily -
tysalueet. Halleissa tulee olla sprinkleri- ja palohalytinjarjestelmat.

Talvisailytysalueisiin liittyy useita huomioon otettavia ymparistonakdkohtia mm.
veneiden huoltotoimenpiteisiin ja jatteiden kasittelyyn liittyen. Helsingissa kaikkiin
venesatamiin ja talvisailytysalueisiin tulee laatia jatehuoltosuunnitelma.

Aluekohtaisissa ohjeissa voidaan talvisailytysalueille esittaa kaupunkikuvallisia
maarayksia esimerkiksi veneiden peitteiden vareista, aitausten ulkonddsta seka
alueiden sovittamisesta luonnonelementteihin kuten puustoon ja avokallioihin. Tal-
visdilytysalueet eivat saa estad asukkaiden pdasya rantaan eivatka katkaista ran -
tareitteja. Tarkedt nakemaalueet tulee pitda vapaina ja rantaviivan kasittely tulee
myds ottaa huomioon.



4.1

Talvisailytystilanteen tulevat ratkaisut

Lahtékohta on, ettd Helsingin kaupungin omilta talvisailytysalueilta tulee voida
osoittaa talvisdilytyspaikat vahintaan 60 %:lle Helsingin venesatamien veneista.
Nain talvisailytyspaikkojen vahaisyys ei muodostu ongelmaksi lahitulevaisuudessa.

Talvisdilytysjarjestelyissa tulee noudattaa jarjestelyohjeistusta ja -suosituksia,
mika edellyttaa nykyista valjempia tilavarauksia ja sadilytysjarjestelyja. Veneiden
talvisailytyspaikkojen tilankayttd tulee optimoida kohdekohtaisella suunnittelulla
seka venekerhojen ja liikkuntaviraston valisella yhteistyoélla.

Talvisdilytyksen huomioiminen maankdytéon suunnittelussa

Keskeisin keino talvisailytysongelman ratkaisemiseksi on uusien talvisadilytysaluei
den maaraaminen ja uusien talvisdilytysratkaisujen mahdollistaminen kaavoituk
sella.

On ensisijaisen tarkedd, etta nykyisissd asemakaavoissa ja osayleiskaavoissa esi
tetyt talvisdilytysaluevaraukset toteutetaan. Nykyisissa vahvistetuissa asemakaa
voissa uusia veneiden talvisdilytyspaikkoja on osoitettu Jatkasaareen, Kipparlah

teen, Kruunuvuorenrantaan, Skataniin Porslahden lansipuolelle, Ruusuniemeen,

Verkkosaareen ja Winbergin venesatamaan. Osayleiskaavatasolla uusia talvisaily
tyspaikkoja on esitetty Hernesaareen.

Kaavoitusprosessia tulisi kehittaa siten, etta talvisailytystarve otetaan huomioon
uusien kaavojen sekd kaavamuutosten laadinnan yhteydessa. Uusia venesatamia
tai venesatamien laajennuksia suunniteltaessa on esitettava vahintdaan 60 toteutus
kelpoista talvisailytyspaikkaa 100 esitettya venepaikkaa kohti.

veneiden talvisailytyspaikkojen puutteeseen on reagoitava niissé kaavaehdotuksis-
sa ja tyon alla olevissa kaavoissa, joiden sisaltdén on vield mahdollista vaikuttaa.
Ostersundomin yhteisen yleiskaavan kaava-alue on téssd yhteydessa erityisen tér-
ked. Ostersundomin alueen toteutus ei saa entisestddn huonontaa tilannetta talvi -
sdilytyksen osalta.

Talvisailytysalueiden tarpeeseen tulisi varautua jo yleiskaavatasoisessa maankdy -
toén suunnittelussa. Muussa tapauksessa tarve talvisadilytykselle jaa kokonaisuuden
hallinnan puuttuessa ottamatta huomioon myoés asemakaavoituksessa. Talvisdily -
tysalueiden kaavoitusprosessin yhteydessa on kaupungin eri virastojen valilla to -
teutettava myds kaava-alueiden rajat ylittdvaa yhteistyota.

Kaupunkikuvallisuuteen liittyen talvisdilytysalueiden yleiseen ilmeeseen on panos -
tettava nykyista enemman. Talvisailytysalueilla kaytettaville peitteille ja teltoille on
tarpeen asettaa ulkondkévaatimuksia, jotta alueen yleinen ilme olisi yhtendinen.
Ulkonakdon liittyvia madrayksia on alueesta riippuen esitettdva myods esim. aitoihin
ja alueiden luonnonelementteihin sovittamiseen liittyen.

Kaupungilla ei lyhyella aikavalilla ole keinoja veneiden talvisailytykseen liittyvan
yksityisen toiminnan lisdamiseen. Helsingissa yksityisen talvisadilytystoiminnan kan
nattavuuteen vaikuttaa lisdksi maapohjan verrattain korkea hinta. Yleiskaavatasolla
voidaan yritystoiminnan edellytyksia parantaa esim. toimintaan liittyvilla alueva -
rauksilla. Tama on kuitenkin pitkanakdista talvisailytystarpeen huomioon ottavaa
maankaytén suunnittelua, jolla ei saavuteta ratkaisua akuuttiin ongelmaan. Talvi -
sdilytysalueiden ja -tilojen puutteen nakyvampi esiin tuominen saattaa myds johtaa
tarjonnan kasvuun.
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4.3

Alueiden rinnakkais- ja vuoroittaiskaytto seka tilapaiset talvisdilytysalueet

Joitain nykyisia pysakointi- ym. kenttdalueita voidaan kayttaa talvisin talvisdilytyk-
seen ja muuna aikana toisiin kayttoétarkoituksiin. Rinnakkais- ja vuoroittaiskayttéon
potentiaalisesti soveltuvia alueita ovat esim. kesaisin pysdkdintialueina, karavaana
rialueina ja erilaisina peli- ja toimintakenttind kdytettdvat alueet. Alueiden rinnak -
kais- ja vuoroittaiskayttd edellyttda kayttétoiminnan yhteen sovittavaa suunnittelua
ja hallinnointia. Rinnakkais- ja vuoroittaiskdytén mahdollisuuksia selvitettdessa on

ettd muiden alueen kayttdjien kannalta.

Tilapaisten talvisdilytysalueiden kayttéon ottamisella voidaan valiaikaisesti helpot -
taa tilannetta talvisailytyksen osalta ennen pysyvampien ratkaisujen toteutumista.
Tilapaisia talvisailytysalueita voidaan perustaa esim. maankaytéltdan muuttuville
alueille, joilla kaavoituksen mukaisen maankayton toteutus kestaa useita vuosia.
Tallaisia alueita ovat esim. asumiseen kaavoitetut entiset satama- ja pienteollisuus
alueet.

Vuosaarenlahden venesataman ja Merenkulkijanaltaan valimaastoon sijoittuva ase
makaavan (nro 11730 / 9.10.2009) mukainen KY-korttelialue soveltuu ainakin osit
tain varsin pienilld muutostdilla veneiden valiaikaiseksi talvisadilytysalueeksi ennen
kuin alueen asemakaavan toteuttaminen alueella alkaa. Alueen pinta-ala on noin
1,1 hehtaaria, mikd mahdollistaa talvisailytyspaikat noin 100-300 veneelle.

Tulevaisuudessa Malmin lentokentdn alueiden vapautuessa asuin- ja tydpaikkara -
kentamiseen tulee tarkastella myo6s veneiden talvisdilytykseen soveltuvia alueita
ainakin tilapaisen kdytdn osalta. Finavian vetaytyessa Malmin lentoasemalta voi
lentoaseman kiitorata- ja rullausalueilta 16ytya paljonkin veneiden talvisdilytykseen
soveltuvaa tilapaista sailytystilaa. Lisaksi lentokenttdalueella on rullausteitd ja len-
tokoneiden pysakoéintialueita sekd muutamia kymmenia hehtaareita suhteellisen
tasaisia nurmialueita. Tilapdiskdyttdmahdollisuuksia voisi olla jopa 5-10 vuodeksi
riippuen alueen kaavoituksen ja toteuttamisen etenemisesta.

Pienemmille veneille osoitettavat uudet talvisdilytysalueet

Yhtena osana talvisdilytysongelman ratkaisua on pienempien trailerilla kuljetetta -
vien veneiden talvisadilytyspaikkojen sijoittaminen keskitetyille talvisailytysalueille
kauemmaksi kotivenesatamista. Tall6in venesatamien yhteydessa sijaitsevilta tal -
visdilytysalueilta vapautuu tilaa suurempikokoisille ja vaikeammin kuljetettaville
veneille.

Trailerilla kuljetettavien veneiden talvisdilytysalueet tulisi sijaita alle 20 km etdi -
syydelld nostopaikoista esim. pienteollisuusalueiden ja melualueiden yhteydessa.
Kyseiset talvisailytysalueet voivat sijaita myos Helsingin kaupungin rajojen ulko -
puolella. Tallaiset keskitetyt talvisdilytysalueet edellyttavat kaavoituksellisia ratkai-
suja ja varsin suuria aluevarauksia seka sijainnista riippuen myds kuntien valista
yhteistyota.

Lahtokohtana olisi, ettd tiettyyn kokoluokkaan saakka veneet siirretdan kauempana
venesatamista sijaitseville talvisdilytysalueille. Sopiva kannustin veneen siirtédmi -

selle olisi esim. tuntuvasti alempi talvisdilytyspaikkamaksu. Jarjestely saattaa lisdta
myds veneiden nostoon ja siirtoon erikoistunutta yritystoimintaa siind maarin, kun

veneenomistajilla ei itse ole edellytyksia tai halua veneidensa siirtamiseen.

Kauempana kotivenesatamista sijaitsevien alueiden hyddyntdminen talvisailytyk -
seen edellyttaa veneiden kuljetettavuuden huomioon ottamista. Venekannan kul -
jetettavuus vaihtelee veneiden tyypin, pdamittojen ja painon mukaan. Veneiden

kuljetuksiin ja siirtoihin kaytettavat ajoneuvot ja niihin tarvittaessa kytkettavat pe-
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ravaunut voidaan tieliikennelain (3.4.1981/267) perusteella jakaa karkeasti viiteen
kuljetusluokkaan (luokat 1-5). Trailereilla kuljetettavien, eli kuljetusluokkiin 1 ja 2
kuuluvien veneiden osuus talvisdilytyspaikkojen tulevasta kysynnasta on noin 60
% (Kuva 3).

3550; 40 %  3200; 36 %
-

p

B Kuljetusluokka 1, L=5,7 m, B£2,6 m, W=600 kg (traileri 150 kg)
B Kuljetusluokka 2, L<8,5 m, B<£2,6 m, W<2800 kg (traileri 700 kg)
OKuljetusluokat 3-5

~~__2100; 24 %

Kuva 3. Talviséilytysalueisiin kohdistuva venepaikkojen arvioitu kysyntd vuonna 2030 kulje-
tettavuusluokittain (yht. 8 850 venetts).

Venesatamien yhteydessa sijaitsevilla talvisailytysalueilla tulisi jatkossa sailyttaa
ensisijaisesti kuljetusluokan 3-5 mukaisia suuria veneita (noin 3 550 kpl) ja toissi -
jaisesti kuljetusluokkaan 2 kuuluvia veneita (noin 300 kpl). Muille kuljetusluokkiin
1 ja 2 kuuluville veneille (yht. noin 5 000 kpl) tarvitaan yhteensa arviolta noin 20
ha uusia talvisadilytysalueita alle 20 km etdisyydelta nostopaikoista (Taulukko 1).

Taulukko 1. Talviséilytysongelman ratkaisumallin edellyttdméat aluevaraukset kuljetusluokit-
tain (KL).

Talvisdilytyspaikat Muualle siirret- Slirrettdvien Vaatimukset talvisdilytysalueen sijainnin
venesatamien tavat veneet veneiden suhteen
yhteydessa tilantarve
KL1 0 KL1 3 200 11,2 ha <20 km nostopaikasta, kohtalaiset lilkenneyhteydet
KL2 300 KL2 1 800 9,0 ha <20 km nostopaikasta, hyvat liikenneyhteydet
KL3-5 3550 KL3-5 0 0,0 ha <1 km nostopaikasta, erikoiskuljetusreitti

3 850 5 000 20,2 ha

Mahdollisimman suuria, hyvien kulkuyhteyksien varrella olevia ja muuhun rakenta-
miseen vahemman houkuttelevia alueita hyddyntden on mahdollista tuottaa turvat
liset ja nykyaikaiset sailytysolosuhteet suhteellisen pienillda kustannuksilla.

Potentiaalisia sdilytyskenttia voitaisiin harkita perustettavan esim. lentomelualueet
le Helsinki-Vantaan lentokentdn laheisyyteen. Alueet sijaitsevat noin 20 km etaisyy
delld veneiden nostopaikoista. Kiitoratojen paatyihin sijoittuvat alueet ovat erityi -
sen alttiita melulle, joten alueiden soveltuvuus asuin- tai tyopaikkarakentamiseen
on huono. Esim. kiitotie 04 etela- ja pohjoispaadyssa olisi kolme veneiden talvisai-
lytykseen soveltuvaksi alustavasti arvioitua aluetta, joiden pinta-ala on yhteensa
noin 7 ha. Alueet sijaitsevat Vantaan ja Tuusulan alueella.

Talvisadilytyskapasiteettia voidaan mahdollisesti lisatda myés Kirkkonummen Prikin -
rannan yhteydesta. Prikinrannan asemakaava on Kirkkonummen kunnan ja Hel -
singin kaupungin vuonna 2012 vireille tullut yhteishanke. Alue koostuu 51 heh -
taarin maa-alueesta sekd 13 ha vesialueesta. Helsingin kaupunki omistaa noin 28
ha maa-alueesta ja noin 10,5 ha vesialueesta. Kirkkonummen yleiskaavan 2020
mukaisesti asemakaava-alue osoitetaan satama- ja yritystoiminnoille, asumiseen
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4.4

sekd virkistyskayttéon. Tavoitteena on mm. turvata nykyisten satamatoimintojen
jatkuminen seka osoittaa alueelle pienvenesatamatoimintoja seka niihin liittyvia
palveluita ja tydpaikkoja. Asemakaavan laatimista jatkettaneen vuoden 2016 aika-
na ja alueen rakentamisen on arvioitu alkavan mahdollisesti vuonna 2017.

Ostersundomin yhteisessa yleiskaavassa (yleiskaavaehdotus 27.10.2014) varas -
tointiin osoitetut alueet sijaitsevat erinomaisten liikenneyhteyksien ja erikoiskulje -
tusten tavoitereittien varrella seka vain muutamien kilometrien paassa merenran -
nalta ja veneiden nostopaikoilta. Padosin Porvoon moottoritien varrelle sijoittuvat
alueet ovat padasiassa alttiita lilkenteesta aiheutuvalle melulle ja muille liikenteen
hairidille. Nailla alueilla tulee tarkastella trailereilla kuljetettavien veneiden sailyt -
tamista. Kyseisille alueille voidaan osoittaa kaupallisten toimintojen ohella my&s
lilkuntaviraston suoravuokrausalueita.

Nykyisten talvisailytysalueiden kdayton tehostaminen

Veneiden talvisdilytysalueiden tilankayttd voidaan optimoida nykyista paremmal -
la jarjestelmallisyydelld ja paikkojen merkitsemisella ja numeroinnilla. Tilankayton
tehostaminen edellyttda asfaltointia, jolloin alueiden hulevesijarjestelyt ja viema -
réinti on otettava huomioon. Erikokoiset talvisailytyspaikat on vuokrausvaiheessa
kohdennettava veneen kokoa ja tyyppia vastaavaksi. Tama saattaa edellyttdd muu
toksia myos nykyisten venepaikkojen ja talvisailytyspaikkojen varauskaytantéon.

Talvisdilytysalueiden tilankaytén tehostaminen edellyttad kohdekohtaista suunnit -
telua talvisdilytysalueiden jarjestelyn ja toimintojen sijoituksen osalta. Esim. Vuo -
saaressa sijaitsevan Porslahden venesataman tausta-alueen laajennuksilla voidaan
saavuttaa yli sata uutta talvisdilytyspaikkaa (0,4 ha).

Vastaavasti Tammisalossa sijaitsevan Stromsinlahden venesataman nykyista talvi -
sailytysaluetta on asemakaavan nro 5432 (vahvistettu 15.1.1964) mukaisen alue -
rajauksen puitteissa mahdollista laajentaa. Laajennusalue on Helsingin kaupungin
luonnontietojarjestelmassa merkitty arvokkaaksi luontokohteeksi, joka on estanyt
asemakaavassa esitetyn venesatama-alueen (ULV) tdysimadraisen hyddyntamisen.
Tausta-aluetta (noin 1,1 ha) olisi mahdollista hyédyntaa ilman merkittdvaa mai -
sema tai kaupunkikuvallista muutosta. Tama tarkoittaisi alustavan arvion mukaan
noin 100-300 uutta talvisailytyspaikkaa. Alueen hyédyntaminen veneiden talvisai -
lytyskayttoon edellyttaa jatkoselvityksia.
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Ratkaisujen toimeenpano

Veneiden talvisdilytyspaikkojen ja talvisailytykseen soveltuvien alueiden vahaisyys
Helsingissa on kasvava ongelma, jonka ratkaiseminen edellyttda muutoksia nykyi -
seen maankaytoén suunnitteluun, kenttaalueiden rinnakkais- ja vuoroittaiskdytdn
edistamista seka nykyisten talvisdilytysalueiden kaytén tehostamista. Ongelman
ratkaisu edellyttdd myds uusien alueiden osoittamista talvisdilytyskayttéon traile -
reilla kuljetettavia veneita varten. Uusien talvisdilytysalueiden maarittdmiseen tu -
lee varata resursseja maankaytoén suunnittelusta.

Raportissa esitettyjen ratkaisujen toteutus, priorisointi ja alueellinen taytantéén -
pano edellyttavat kaupungin hallintokuntien valista maaratietoista toimintaa, koor-
dinointia seka tiivista yhteistyota. Nykyiset talvisailytykseen liittyvat haasteet ovat
varsin suuria, joten niiden ratkaiseminen edellyttad, etta niihin liittyvia hallinnollisia
toimintoja ei hajauteta. On tarkeaad, etta veneilyyn liittyva hallinnointi sailyy keski-
tettyna kokonaisuutena myds Helsingin kaupungin tulevassa organisaatiouudistuk-
sessa.
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JOHDANTO

Helsingin merellinen sijainti tarjoaa hyvat mahdollisuudet veneilyyn. Venepaikkojen
maara on kasvanut huomattavasti viimeisten vuosikymmenten aikana Helsingin alueella,
mutta samaan aikaan veneiden talvisailytysta ei ole otettu riittavasti huomioon maankay
toén suunnittelussa.

Veneiden talvisailytysalueiden puute koetaan paikoitellen jo nykyisellaan ongelmalliseksi
ja kehitysennusteen mukaan talvisdilytyspaikkoja on arvioitu olevan noin 5 000 kpl liian
vahan vuonna 2030, ellei ryhdyta erityisiin toimenpiteisiin tilanteen parantamiseksi.

Helsingin kaupunginjohtaja Jussi Pajunen on asettanut kevaalld 2015 hallintokuntien ja
helsinkildisten veneilyseurojen (Helvene) edustajista muodostetun tyéryhman, jonka
tehtavana on loytaa ratkaisut veneiden talvisailytykseen liittyviin haasteisiin. Tyéryhma
koostuu seuraavista henkildista:

Hannu Airola Liikuntavirasto (LIV) Liisa Kuokkanen-Suomi Kaupunkisuunnitteluvirasto (KSV)

Turo Saarinen  Liikuntavirasto (LIV) Petri Leppala Kaupunkisuunnitteluvirasto (KSV)
Ari Maunula Liikuntavirasto (LIV) Henna Vennonen Kiinteistévirasto (KV)

Jussi Makinen  Liikuntavirasto (LIV) Matti Piispanen Helvene

Tom Liljestrdm Liikuntavirasto (LIV) Jan Hérhammer Helvene

Kaisu Ilonen Rakennusvirasto (HKR) Heikki Jarvinen Helvene

Birgitta Rossing Rakennusvirasto (HKR)
Konsultin puolelta selvityksen laadinnasta on vastannut seuraava tyéryhma:

Markku Vahakakela FCG Suunnittelu ja tekniikka Oy
Seppo Virmalainen FCG Suunnittelu ja tekniikka Oy
Mikael Stening FCG Suunnittelu ja tekniikka Oy
Eero Jalkanen FCG Suunnittelu ja tekniikka Oy

Tyéryhman esittamat johtopaatdkset ja suositukset jatkotoimenpiteistd on koottu tédhan
selvitykseen. Selvityksen tavoitteena on esittaa talvisailytysalueiden nykytila ja sijoittu -
minen kaupunkirakenteessa, esittda ennusteet vene- ja talvisailytyspaikkamaarien kehi-
tyksesta ja kuvata ratkaistavan ongelman laajuus, kartoittaa talvisailytysalueisiin koh -
distuvia vaatimuksia ja huomioon otettavia nakdkulmia kaavoituksen tueksi seka esittaa
talvisadilytysongelman ratkaisuvaihtoehdot. Selvityksessa on kasitelty talvisailytysta laa -
ja-alaisesti ja perusteellisesti.

Veneiden talvisdilytysalueet ovat tdhan asti sijoittuneet rantojen ldheisyyteen nykyisten
venesatamien yhteyteen. Kehittyvassa ja tiivistyvassa kaupunkirakenteessa nykyisten
talvisailytysalueiden sailyttédminen ja uusien talvisailytysalueiden osoittaminen rantojen
ldheisyyteen on haasteellista. Ratkaisumenetelmillé kuten talvisailytysalueiden tilankay -
tdén tehostamisella, virkistysalueiden rinnakkaiskaytdlla ja yksityisen palvelutarjonnan li-
saamiselld voidaan paikoitellen tuoda helpotusta talvisailytysongelmaan, mutta suuret
linjaukset on ratkaistava maankdytdén suunnittelussa osoittamalla uusia talvisdilytysaluei
ta kauempana rannasta. Tydryhman esittdma ratkaisumallin keskeisena tekijana on siten
veneiden kuljetettavuus.

Esitetyssa ratkaisumallissa vain suurikokoiset ja hankalasti siirrettavat veneet sadilytetaan
tulevaisuudessa venesatamien yhteydessa olevilla talvisdilytysalueilla. Muut veneet siirre
tdan jatkossa uusille kauempana rannasta osoitetuille talvisdilytysalueille. Selvityksessa
on maaritetty naiden uusien talvisdilytysalueiden kokonaistarve seka esitetty alustavasti
tarkasteluja talvisailytykseen soveltuvia alueita Helsingista ja lahikunnista. Selvityksessa
on esitetty myds miten maankadyténsuunnittelua on veneiden talvisailytyksen osalta pa -

rannettava, jotta talvisdilytys ei jatkossa muodostuisi ongelmaksi.
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VENEILYN NYKYTILA HELSINGISSA

2.1 Venekanta

Tilastojen mukaan veneilyn suosio on lisdantynyt ja Helsingin venekanta kasvanut huo -
mattavasti viimeisen 50 vuoden aikana. Venekannan kehitys on nahtavissa Helsingin
kaupungin venepaikkamaaran kasvuna (Kuva 1). Venepaikkojen lukumaaran kasvu on
ollut erityisen huomattavaa ennen 2000-lukua, jolloin uusia venepaikkoja on tullut kes -
kimaarin jopa yli 200 vuodessa. Venepaikkamaarat ovat 2000-luvulla vield kasvaneet,
mutta viimeisen viiden vuoden trendi osoittaa venepaikkamaarien kasvun pysahtymista.

14000 -
B Yhtiot ja yksityiset tahot
12000 Seurojen ja kerhojen paikat
m Suoravuokrauspaikat
10000 -
8000 A
6000 A
4000 - : - : :
o . . . I I l
0 - T T T T T 1

1964 1974 1984 1994 2004 2014

Kuva 1. Helsingin kotivenesatamien venepaikkamd&éarien kehitys 1964-2014 (Helsingin kaupunki,
LIV).

Suomessa noudatetaan veneiden osalta taulukossa 1 esitettya veneiden pituu-
teen perustuvaa kokoluokitusta. Veneiden pituudet ja leveydet ovat keskeisia
tekijoita talvisailytyspaikkojen tilantarvetta maaritettaessa.

Taulukko 1. Veneiden kokoluokitus Suomessa (Suomen Kaupunkiliitto 1981, perustuu PIANCin
luokitukseen).

Veneen kokoluokka < 6m 6-8m 8-10m 10-12 m
Leveys (m) < 2.4 2.4-2.8 2.8-3.2 3.2-4.0
Purjeveneet
Syvdys (m) < 1.2 1.2-1.5 15-138 1.8-2.1
Leveys (m) <24 24-28 2.8-3.2 3.2-4.0
Moottoriveneet
Syvdys (m) < 0.9 09-1.2 12-15 1.5-1.8

Kokoluokitukseen on edelld esitettyjen kokoluokkien lisaksi lisatty 12-24 m pitkat huvive
neet. Yli 24 m pitkdt ja alle 500 bruttovetoisuuden vesikulkuneuvot luokitellaan huvialuk
siksi (Laki laivavaesta ja aluksen turvallisuusjohtamisesta 29.12.2009/1687 1 luku 2 §).
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Suomessa kaikki vahintaan 5,5 m pitkat tai moottoriteholtaan vahintaan 15 kW (20 hv)
purje- ja moottoriveneet tulee rekisterdida vesikulkuneuvorekisteriin. Vesikulkuneuvore-
kisteri kasittaa yhteensa noin 15 540 purje- ja moottorivenettd (Trafi 10/2015), joiden
kayttokunnaksi on merkitty Helsinki. Em. venemaara jakautuu siten, etta Helsinkiin re -
kisteroityja purjeveneitd on noin 3 340 ja moottoriveneitd noin 12 200. Vesikulkuneu -
vorekisterissa on lisaksi noin 500 muuta vesikulkuneuvoa kasittaen ilmataytteisia venei-
td, hydrokoptereita ja vesiskoottereita. Rekisterdityjen moottori- ja purjeveneiden mitat
vastaavat padosin Suomessa kaytettdvan kokoluokituksen mukaisia mittoja (Taulukko 2

ja Taulukko 3).

Taulukko 2. Vesikulkuneuvorekisterin kdsittdmét purjeveneet, joiden kdyttékunnaksi on merkitty

Helsinki (yht. noin 3 340 kpl).

Veneen kokoluokitus, veneen pituus L <6 m 6-8 m 8-10 m 10-12 m 12-24 m
Veneiden lukumaara kokoluokittain, Ikm 20 649 1.357 953 362
L, veneiden keskimaarainen pituus [m] 5,23 7,25 8,03 10,88 13,26
B, veneiden keskimaardinen leveys [m] 2,14 2,41 2,76 3,30 3,82
S, veneiden keskimaarainen syvays [m] 1,00 1,30 1,49 2,11 2,03
M, veneiden keskimadrdinen massa [kg] 480 1699 3293 5931 10 897

Taulukko 3. Vesikulkuneuvorekisterin kdsittdméat moottoriveneet, joiden kdyttékunnaksi on
merkitty Helsinki (yht. noin 12 200 kpl). Aineisto kédsittdd myds moottoripurjehtijoiksi merkityt
veneet. Aineistosta on poistettu alle 3,8 m pitkéat vesikulkuneuvot, jotka ovat pddosin virheellisesti
moottoriveneiksi merkittyjé vesiskoottereita tai kumiveneita.

12-24 m |

Veneen kokoluokitus, veneen pituus L <6m 6-8 m 8-10 m 10-12 m

Veneiden lukumaara kokoluokittain, lkm 6299 3 255 1432 680 519
L, veneiden keskimaarainen pituus [m] 5,02 6,81 8,74 10,71 14,84
B, veneiden keskimdardinen leveys [m] 1,99 2,45 2,84 3,38 4,32
S, veneiden keskimaarainen syvays [m] 0,62 0,80 1,07 1,56 3,04
M, veneiden keskimaarainen massa [kg] 500 1628 3262 6511 19 668

Vesikulkuneuvorekisterissa (Trafi) esitetyn mukaan moottoriveneen keskimaardinen pi-
tuus on noin 6,67 m ja leveys noin 2,39 m. Purjeveneiden osalta keskimaarainen pituus
on noin 9,61 m ja leveys noin 2,96 m. Vesikulkuneuvorekisterin mukaisten veneiden li -
saksi Helsingissa on rekisterdéimattdmia veneita kuten pienitehoisilla perdmoottoreilla va
rustettuja soutuveneita. Soutuveneen tyypillinen pituus on noin 5 m ja leveys noin 1,5 m.

Helsingin kaupungin alueella sijaitsevissa venesatamissa on yhteensa noin 12 650 vene-
paikkaa (ks. kohta 2.2), joten arviolta noin 81 % Helsinkiin rekisterdidyilléd veneilld on
venepaikka kaupungin alueella olevissa satamissa. Muilla 19 % veneilla on venepaikka
kaupungin alueella sijaitsevissa yksityisissa laitureissa tai muiden kaupunkien ja kuntien

alueella.
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Uusien rekisteroityjen purjeveneiden pituudet ja leveydet ovat kasvaneet 1950-luvulta
[ahtien, mutta kasvu on kaytannodssa pysahtynyt vuosituhannen vaihteessa (Kuva 2).
Moottoriveneiden pituudet ja leveydet ovat keskimaarin pysyneet samalla tasolla 1960-h
vun puolivalista lahtien (Kuva 3).
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Kuva 2. Vesikulkuneuvorekisterin Helsinkiin rekisterdityjen purjeveneiden rungon keskimééradinen
pituus ja leveys rakennusvuoden perusteella (Liikenteen turvallisuusvirasto Trafi, 10/2015).

16,00 . 700
moottoriveneet, lkm

== Dituus, moottoriveneet
14,00 - 600

= |eveys, moottoriveneet

12,00
- 500

10,00 H—
W - 400
8,00 il
W' 300

6,00

- 200
4,00 B ALY — A EAREAREREEREA]

M L i | i

2,00 e

r

0,00 N N I T I O

Qic:’be’lr‘o‘b“vD\’\Q’b(oD)’b‘)‘b’»b"\(}”p
NG TN N N DR DD RD DD

Kuva 3. Vesikulkuneuvorekisterin Helsinkiin rekisterdityjen moottoriveneiden rungon keskim&éréi-
nen pituus ja leveys rakennusvuoden perusteella (Liikenteen turvallisuusvirasto Trafi, 10/2015).
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Nykyisista purjeveneista keskimaarin noin 65 % on rakennettu ja otettu kayttéon aika -
valillda 1973-1991. Talouden matalasuhdanteet erottuvat selvasti moottori- etta purje -
veneiden lukumaarissa. Nykyiselldaan 2000-luvulla venekannan kasvu johtuu paaasiassa
moottoriveneiden suosion kasvusta.

2.2 Helsingin venesatamat

Liikuntavirasto (LIV) vuokraa venesatama- ja talvisadilytysalueet kiinteistovirastolta (KV)

le. Liikuntavirasto vastaa venesatama-alueiden yllapidosta.

Helsingin kaupungin alueella olevissa 72 venesatamassa on yhteensa noin 12 650 ve-
nepaikkaa (Kuva 4). Luvut eivat sisélla Helsingin kaupungin vierasvenepaikkoja. Muiden
kuin Helsingin kaupungin venesatamien venepaikkamadarien arviointiin on kaytetty aiem-
pien vuosien tilastoja, Helsingin kaupungin ilmakuva-aineistoja ja lehtileikkeita. Venesa -
tamat ja talvisadilytysalueet paikkamaaratietoineen on esitetty liitteissa 1

950; 8 %

4 050; 32 %

mSuoravuokrauspaikat
BSeurat ja kerhot

mYhtiét ja muut yksityiset tahot

7 650; 60 %

Kuva 4. Helsingin venesatamien venepaikkojen jakautuminen vuonna 2014. Venesatamien vene-
paikkojen kokonaisméérd on noin 12 650 (Helsingin kaupunki, LIV).

Kaupungin alueella olevista venesatamista 31 kpl on pienia (alle 80 venepaikkaa), 28 kpl
keskisuuria (80-300 venepaikkaa) ja 13 kpl suuria (yli 300 venepaikkaa).

Helsingin kaupungin venesatamista vastaa liikuntavirasto yhdessa venekerhojen ja pur -
siseurojen kanssa. Vuonna 2014 kaupungin venesatamia oli yhteensa 62, joissa oli noin

11 750 venepaikkaa. Liikuntaviraston hallinnoimia suoravuokrauspaikkoja oli 35 venesa-
tamassa noin 4 050 venepaikkaa eli noin kolmannes kaikista venepaikoista (luku sisaltaa
myds kaupungin omistaman Lahteelan venesataman, joka sijaitsee Kirkkonummella).

Suurin osa eli noin kaksi kolmasosaa kaupungin venesatamien venepaikoista oli vuonna
2014 vuokrattu edelleen venekerhoille ja pursiseuroille, jotka vuokraavat paikkoja edel -
leen jasenistdlleen. Naitéd kokonaan venekerhoille ja pursiseuroille vuokrattuja venesata-
mia oli yhteensa 25 kappaletta. Hopeasalmen ja Mustikkamaan telakan venesatamat oli
vuokrattu yhtioille ja nadista venesatamista 16ytyi 40 venepaikkaa vuonna 2014. Venesa -
tamista 14 oli sellaisia, joista I6ytyi vain liikuntaviraston suoravuokrauspaikkoja.

Venesatamien koko venepaikkojen lukumaaralla mitattuna vaihtelee muutamasta kym -
menesta veneesta useaan sataan venepaikkaan. Pienin venesatama on Mesaanikujan
venesatama (laiturinpito-oikeus) 12 venepaikalla ja suurin on Puotilan venesatama noin
800 venepaikalla.

Venesatamista suurin osa on asemakaavoissa merkitty venesatama-alueiksi tai alueiksi,
joille saa rakentaa laitureita ja venepaikkoja. Naurissalmen ja Meri-Rastilan venesatamat
sijaitsevat asemakaava-alueiden ulkopuolella. Muutaman venesataman aluetta ei ase -
makaavassa ole merkitty venesatamaksi vaan vesialueeksi, joilla on laiturinpito-oikeus.
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Yksityisista venesatamista New Port Jollaksen venesatamassa oli vuonna 2014 arviolta

yhteensa noin 100 venepaikkaa ja Vartiokylanlahden rannalla sijaitsevassa Lokitien ve -
nesatamassa arviolta noin 50 venepaikkaa. Kaitalahden venesatamaan sijoittuu arviolta
noin 60 venepaikkaa, Hepokalliontien venesatamaan noin 10 venepaikkaa ja Kulosaaren
Valas on kotisatamana noin 20 veneelle. Helsingin ja Sipoon rajalla Karhusaaressa sijait-
sevassa Winbergin venesatamassa on 320 venepaikkaa, Skadaholmenin venesatamassa
arviolta noin 70 venepaikkaa ja Korsnasin venesatamassa arviolta noin 70 venepaikkaa.

RS

. )f‘r’

-
i

Kuva 5. Sarvaston venesatama. (Helsingin kaupunki; Karttapalvelu, kartta.hel.fi, iimakuva 2015)

Suomenlinnassa on useampia venekerhojen Suomenlinnan hoitokunnalta vuokraamia ve
neilytoimintaan liittyvid venesatama- ja talvisadilytysalueita. Suomenlinnan alueella on
my0s laitureita, jotka ovat saaren asukkaiden, viranomaisten, puolustusvoimien tai laut-
ta- seka vesibussiliikenteen kaytdssda. Suomenlinnan venesatamissa on arviolta noin 100
venepaikkaa, joille saaressa on talvisailytyspaikkoja.

Santahaminan sotilasalueella on Santahaminan venekerhon venesatama, jossa on arvi -
olta noin 105 venepaikkaa ja kerhon jasenilld noin 134 venettd. Venepaikan saaminen
saarelta vaatii kulkuluvan saarelle seka hakijan tulee kuulua Puolustusvoimien tai Ra -
javartiolaitoksen henkildkuntaan. Veneen tulee myds olla katsastettu. Saarella sijaitsee
my®&s muita venelaitureita, joihin kiinnittyminen on kiellettya.

Valtio omistaa Helsingin edustalta my&ds muita saaria, jotka ovat esimerkiksi ulkoilukady -
tossa tai Puolustusvoimien hallinnassa. Seurakuntayhtyman hallinnassa olevat saaret toi
mivat esimerkiksi seurakuntien virkistyspaikkoina.

VENEIDEN TALVISAILYTYKSEN NYKYTILA

Helsingin talvisailytysalueita oli vuonna 2015 yhteensa 42 kpl, joista 37 kpl oli Liikuntaw
raston ja veneseurojen ja -kerhojen hallinnoimia ja 5 kpl oli yksityisia. Talvisailytysalueilla
oli yhteensa noin 7 100 talvisailytyspaikkaa (Taulukko 4). Suoraan liikuntaviraston vuok
raamia talvisadilytyspaikkoja oli yhteensa 12 talvisdilytysalueella noin 2 000 kappaletta,
joten suurin osa alueiden kapasiteetista oli vuokrattu edelleen venekerhoille ja pursi -
seuroille. Lisaksi Helsingin kaupungin omistaman Kirkkonummella sijaitsevan Lahteelan
venesataman yhteydessa oli noin 20 talvisdilytyspaikkaa.

Helsingin kaupungin alueilla sijaitsevat talvisailytysalueet on esitetty yhteenvetona tau -
lukossa 4.
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Taulukko 4. Helsingin alueella nykyisin sijaitsevat talvisailytysalueet. Punaisella taustavarilld ko-
rostetut talvisdilytysalueet tulevat kokonaan poistumaan ja oranssilla korostetuista alueista talvi-
sdilytyspaikat tulevat vdhenemédén ldhitulevaisuudessa. Tilastotiedot on koottu vuosien
2005-2015 aineistoista.

Tatvissiytysalue e L T T
latkasaari 300 150 450 4,2
Koivusaari = 385 385 3,11
Lemislahti - 122 122 0,7
Pajalahti 125 273 398 2,76
Vattunokka = 340 340 2.57
Rajasaari 250 = 250 1,78
Humallahti - 110 110 0,36
Taivalsaari = 150 150 0,39
Eii'fp'jﬂrei” Merisatama (Eiranranta) 150 150 0,84
Sirpalesaari = 120 120 0,5
Liuskasaari — 120 120 0,25
Sarkka = 63 63 0,22
Katajanokka = 15 15 0,12
Kaisaniemenranta 100 - 100 0,34
JSwomenlinna T ... 00 . w0 0,81 ___
YHTEENSA 25 1948 2873 18,95
POISTUVAT YHTEENSA 7y 805 18320 10,53
Nandelstadh - & 6 0,12
MNaurissalmi = 150 150 0,54
Hopeasalmen telakka = 30 30 =
Mustikkamaan telakka = 10 10 =
Yliskyl3 = 11D 110 0,39
e Laivalath:i 100 = 100 0,54
nen suur-  PYysaari - 85 85 0,39
piiri Sarvasto ; 89 360 449 3,17
Reposalmi - 52 52 0,2
Marunakuja # 22 22 0,1
Stréomsinlaht 40 315 355 1,33
Santahamina = 120 120 0,75
YHTEENSA T 229 T 1260 1480 7,53
POISTUVAT YHTEENSA - = T =
Pikku Huopalahti = 50 50 0,09
Lantinen  Ramsaymeanta ot 50 50 ] 0,17
suurpiiri YHTEENSA - 100 100 0,26
POISTUVAT YHTEENSA = 5 = =
Hanasaari - 70 70 0,32
Keskinen ~Verkkosaari s ... 660 ... 660 ... 476
suurpiiri YHTEENSA - 730 730 5,06
POISTUVAT YHTEENSA = 730 730 5,06
Puotila 500 105 605 3,05
Marjaniemi / Koivuniemi 100 60 160 0,82
Leppaniemi = 150 150 1,27
Lokitie = 30 30 0,13
Pikku Kallahti = 130 130 0,99
It&inen Mustalahti # 200 200 0,62
suurpiiri Porslahti 61 120 181 0,74
Ruusuniemi I (Muosaarenlahti) 100 = 100 0,58
Ruusunierni II {(Vuosaarenlahti) 50 65 115 0,77
MEREICEG: L L i e b b e R L Eol 2088 i 0,76 ___
YHTEENSA 811 1060 1871 9,74
POISTUVAT YHTEENSA 500 105 605 3,05
Helsingin
ulkopuo- Lahteela 20 = 20 0,1
lella
Yhteensa 2000 5100 7100 41,7
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Helsingin kaupungin talvisailytysalueiden ja -paikkojen lisaksi Helsingissa oli yksityisten
tahojen talvisailytysalueita Suomenlinnassa ja Santahaminassa seka Hanasaaren, Loki -
tien ja Winbergin venesatamien yhteydessa.

Nykyisellaan talvisailytystilaa on venetta kohden keskimaarin noin 59 m2, mika on saily-
tettavien veneiden kokoon nahden vahan. Talvisadilytysalueiden tilankayttd ei paikoitellen
noudata alueiden pienen koon ja epayhtenevaisyyden vuoksi sdilytysjarjestelyohjeiden ja
-suositusten mukaisia tilavarauksia. Taulukossa 4 esitetyt talvisadilytysalueiden pinta-alat
ovat suuntaa-antavia, eika niiden perusteella voi tehda yleistyksia talvisailytysaluekohtai
sen tilankayton tehokkuudesta.

Helsingin talvisailytysalueiden talvisailytyspaikkojen madra on vuodesta 1979 lahtien
kasvanut tasaisesti, mutta hieman venepaikkojen maaran kasvua hitaammin (Kuva 6).
Monet nykyisista talvisailytysalueista ovat kuitenkin tilapadisina alueina poistumassa kay-
tosta lahitulevaisuudessa (poistuvat kuvassa punaisella).

14000

12000
OTalvisailytyspaikat
yhteensa

10000
@ Venepaikat yhteensa

8000

6000 T ——

4000 - - -

2000 - — = —

0 - .
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Kuva 6. Helsingin talvisdilytyspaikkojen suhde venesatamien venepaikkoihin. (Helsingin kaupunki, LIV)

Helsingin talvisadilytysalueiden talvisailytyspaikkojen maara venesatamien venepaikkoihin
nahden on noin 56 % (noin 7 100 veneelle), eli noin 44 % veneista (5 550 kpl) viedaan

muualle talvisadilytykseen. Tilanne talvisailytyspaikkojen maaran osalta oli parhaimmillaan
ennen vuosituhannen vaihdetta, jolloin 100 venepaikkaa kohti oli 65 talvisadilytyspaikkaa.

Liikuntaviraston vuonna 2003 laatimassa julkaisussa B33/2003 “Veneiden talvisdilytys -
selvitys” esitetyt talvisdilytysalueet kasittivat yhteensa 41 aluetta. Tuolloin poistuvien tai
mahdollisesti poistuvien talvisdilytysalueiden maaraksi arvioitiin 16 aluetta, joista vuo -
teen 2015 mennessa on kokonaan kaytosta poistunut nelja aluetta. Hernesaaren talvisa
lytysalue on poistunut Pyhan Birgitan puiston rakentamisen tielta ja kolme muuta aluetta
on joutunut poistumaan tai siirtymaan Vuosaaren sataman rakentamisen tielta. Talvisai -
lytyskaytdsta poistuneilla alueilla on sijainnut noin 290 venepaikkaa. Merisataman (Eiran
rannan) talvisailytysalueen kapasiteetti on pienentynyt noin sadalla talvisailytyspaikalla.

Vuonna 2003 julkaistussa talvisailytysselvityksessa arvioiduista 16 uudesta mahdollises-
ta talvisadilytysalueesta Porslahden, Laivalahden ja Eiranrannan alueet ovat toteutunei -
ta vuoteen 2015 mennessa. Vuosaarenlahteen sijoittuva talvisailytysalue on toteutunut
osittain (Ruusuniemi I) laajemman alueen (Ruusuniemi II) ollessa viela rakenteilla vuon-
na 2015.

11
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Uudet talvisailytysalueet ovat osittain korvanneet aiemmin poistuneita alueita. Merisata-
man talvisadilytysalueen yhteyteen rakennetut Eiranrannan talvisdilytysalueet ovat kor -
vanneet Merisatamasta poistuneita talvisailytyspaikkoja. Edelld mainittujen poistuneiden
ja uusien talvisdilytyspaikkojen nettomuutos vuosina 2002-2014 on ollut noin +100 paik
kaa.

Koivusaaren valmisteilla olevan osayleiskaavaehdotuksen (nro 12180/ 21.10.2014) kaa
vaselostuksen mukaan venesatamajarjestelyt tulevat muuttumaan ja talvisailytyspaikko-
jen maara tulee olemaan selvasti pienempi kuin nykyisin. Talvisdilytyspaikkojen maara
tarkentuu myéhemmin venesatamien yksityiskohtaisemman suunnittelun yhteydessa.
Osayleiskaavaselostuksessa todetaan kuitenkin, etta alueen merihenkisyys ja veneilyi -
dentiteetti pyritaan sailyttamaan ja talvisailytys pyritdan jarjestdamaan osana kaupunki -
rakennetta.

Jatkasaaren tilapdinen talvisadilytysalue tulee poistumaan Jdatkdsaaren kaavoituksen

ja rakentamisen edetessa. Nykyinen talvisailytysalue sijaitsee padasiassa vuonna 1979
hyvaksytyn asemakaavan nro 8043 mukaisella satama-alueeksi kaavoitetulla alueella.
Vuonna 2006 voimaan tulleessa Jatkasaaren osayleiskaavassa (nro 11 350 / 18.8.2006)
kyseinen talvisadilytysalue on kaavoitettu paaosin asuintalovaltaiseksi alueeksi.

Kaisaniemenrannan veneiden talvisdilytysalueella on voimassa Kaisaniemenpuiston
asemakaavamuutos nro 11808 vuodelta 2011. Viereisella vesialueella on valmisteilla
asuntolaivakaava nro 11803, joka on palautettu (Khs 7.3.2011). Molempien kaavojen
toteuttaminen tarkoittaa talvisailytyspaikkojen poistumista.

Taivalsaaren talvisadilytysalue sijaitsee alueella, jolle on vuonna 2009 voimaan tullees
sa asemakaavassa (nro 11290 / 18.6.2009) kaavoitettu puistoalue eika asemakaavassa
ole erikseen mainintoja veneiden talvisdilytysmahdollisuuksista asemakaavan alueella.

Rajasaaren, Humallahden ja Lemislahden venesatama-alueita ja niiden talvisailytys-
alueet ovat Helsingin yleiskaavassa (Kaupunkikaava - Helsingin uusi yleiskaava Ehdotus
6.10.2015, Kslk 10.11.2015) esitetty kaavoitettavaksi kantakaupunkialueiksi.

Suvilahdessa sijaitseva Helenin henkilostén venesatama seka Hanasaaren voimalai -
toksen alueella sijaitsevan venekerhon talvisadilytysalue ovat poistumassa asemakaava -
ehdotuksen (nro 11840 / 3.6.2010) perusteella. Sérnadistenrannan ja Hermanninrannan
osayleiskaavassa (nro 11640 / 14.3.2008) ei ole osoitettu uutta talvisailytysaluetta ny -
kyisen Verkkosaaren laajan talvisadilytysalueen kohdalle.

Edella esitetyn mukaisesti arviolta noin 3150 eli yli kolmasosa nykyisista talvisailytyspai
koista tulee poistumaan lahitulevaisuudessa (Kuva 7), jolloin tilanne talvisailytyspaikko -
jen saatavuuden osalta tulee huonontumaan oleellisesti. Nykyisten talvisailytysalueiden
yhteenlaskettu pinta-ala pienenee nykyisestd noin 20,5 hehtaarilla (noin 49 %).

Hanasaari; 70 Humallahti; 110 jatkasaari; 450

Kaisaniemen-
ranta; 100

Koivusaari; 250

/ Lemislahti; 120

Pajalahti; 398

| Sailyvat paikat;

\ 3950 \ —_Puotila; 605

T—~_Rajasaari; 250

~__Taivalsaari; 150

———  Verkkosaari;
660

Kuva 7. Kaavoitustilanteen perusteella poistumassa olevien talvisédilytysalueiden paikkamd&éréat
suhteessa séilyviin talvisdilytyspaikkoihin.
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Helsingin uudessa yleiskaavaehdotuksessa on tuotu esiin, etta kaupunki tarjoaa edelly -
tykset pienveneilytoiminnalle seka monimuotoiselle vesiurheilutoiminnalle ja etta pien -
venesatamien verkko on tihea. Yleiskaavaehdotuksessa ei ole tuotu esiin maankaytén
muutosten aiheuttamia vaikutuksia veneiden talvisailytykseen.

3.1 Helsingin kaupungin yllapitamat talvisdilytysalueet

Helsingin kaupungilla on vuonna 2015 yhteensa 12 veneiden talvisailytysaluetta Helsin -
gin alueella seka yksi alue Kirkkonummen Lahteeldssa. Talvisdilytysalueet sijaitsevat paa
asiassa suurten venesatamien yhteydessa lukuun ottamatta Jatkdsaaren talvisailytysalu-
etta, joka sijaintinsa puolesta palvelee melko hyvin myds Ruoholahden ja Salmisaaren
alueen seka Koivusaaren ja Pajalahden venesatamien talvisailytysta. Helsingin kaupungin
veneiden talvisdilytysalueiden suorista investoinneista vastaa liikuntavirasto.

Helsingin kaupungin talvisailytysalueilla on vuonna 2015 yhteensa noin 2000 maksullista
talvisailytyspaikkaa.

Liikuntaviraston uusin talvisailytysalue on asemakaavan nro 11789 (9.10.2009) mukai -
sesti toteutettu Vuosaarenlahden venesataman laheisyyteen syksylla 2015 valmistunut
noin 0,6 hehtaarin kokoinen Ruusuniemen pysdkointi-talvisdilytysalue (Ruusuniemi I).

Kuva 8. Vuosaaren Ruusuniemeen (Ruusuniemi I) vuonna 2015 valmistunut pysékéinti- ja talvi-
sdilytysalue. (M. Vdhékékeld 2015)

Veneiden talvisadilytysalueet on tarkoitettu rungoltaan 2,5-24 metrin pituisille veneille,

joita kaytetdan paaasiallisesti vapaa-ajanviettoon ja urheiluun. Veneiden talvisailytysalu-
eet Helsingissa eivat yleensa vastaa kapasiteetiltaan niihin yhteydessa olevien venesata-
mien venepaikkojen lukumaaraa. Veneitd joudutaankin kuljettamaan yli maksimietdisyy-
tena pidetyn 500 metrin padhan veneluiskasta tai nostolaiturista, ja lisdksi osa veneista

pihoilla seka osittain myds luvattomasti syrjaisilla kadunvarsien pysakéintialueilla.
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Helsingin kaupungin venesatamasaantéjen mukaan vene on siirrettava talvisailytykseen
ennen venesataman vesialueen jaatymista, mutta viimeistéaan 31.12. mennessa. Viral -
linen veneiden talvisdilytyskausi on 15.9.-10.6. Muina aikoina veneiden sailytys talvi -
sdilytysalueilla on kielletty. Erikseen osoitetuissa laituripaikoissa veneen voi jattaa tal -
vehtimaan myd&s veteen, jolloin laituripaikasta peritdan alennettu venepaikkamaksu.
Talvisailytysalueita kaytetadn purjehduskauden aikana vaihtelevasti telakointivarustei -
den, kuten trailereiden ja venepukkien sdilytykseen seka pysakéintialueina.

Liikuntaviraston talvisailytysalueista osa on nostojdrjestyksessa taytettavia alueita ja osa
on ruudutettuja alueita, joissa on asiakaskohtaiset paikkaruudut (Kuva 9). Ruudutta -
mattomilla alueilla veneet on sijoitettava liikuntaviraston antamien aluekohtaisia sijoitta-
mismaarityksia noudattaen. Nostojdrjestyksessa taytettavilla alueilla talvisailytyspaikan
koko maaraytyy veneen, sen pukkien, katteiden seka muiden telakointiin kaytettavien
laitteiden veneen talvisdilytyksessa ollessa tarvittavan todellisen tilan mukaisesti.

Venesatamasaantdjen mukaan samassa rivissa sadilytyksessa olevien veneiden etdisyys
toisistaan on oltava 0,50-0,80 metrid. Ruudutetuilla ja selkeasti kenttaan merkityilla alu
eilla vuokrattava paikka kasittda merkityn ja vuokratun paikan alan.

Kuva 9. Rajasaaren ruudutettu talviséilytysalue 2014. (Helsingin kaupunki; Karttapalvelu, kartta.hel.fi)

Liikuntavirasto ei jérjesta veneiden nostoa eika laskua talvisailytysalueillaan, mutta talvi
sdilytysalueiden yhteydessa on veneiden nosto-/huoltolaitureita seka veneluiskia. Vene -
satamista [6ytyy myo6s veneiden nostolaitteita. Liikuntaviraston talvisailytysalueet eivat
ole aidattuja eivatka vartioituja.

Talvisdilytyspaikan lunastamiseksi ja ennen veneen siirtamista talvisadilytysalueelle ve -
neenomistajan on maksettava sailytysmaksu, joka todennetaan veneeseen, sen peittee-
seen tai venepukkiin ndkyvalle paikalle kiinnitettavalla tarralla. Talvisdilytyspaikkaa ei
nykytilanteessa voi varata etukdteen, vaan alueet taytetaan ldhtékohtaisesti veneiden
nostojarjestyksessa. Talvisdilytysmaksu sisaltdd mahdollisuuden talvisailytystarvikkeiden
kesdaikaiseen sdilytykseen omistajan omalla vastuulla liikkuntaviraston erikseen osoitta -
milla telakointitarvikkeiden sailytysalueilla.

Veneen talvisdilytysmaksun suuruus perustuu veneen kokoon. Talvisdilytysmaksu maa -
raytyy veneen tarvitseman todellisen talvisdilytyspaikan koon mukaisesti telakointiin tar
vittavat laitteet, varusteet ja pukit mukaan luettuna. Aluekohtaiset hintaerot sailytysalu-
eiden nelidhinnoissa perustuvat esimerkiksi alueiden palvelutasoeroihin.
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3.2 Venekerhojen ja -seurojen yllapitamat talvisdilytysalueet

Helsingissa liikuntaviraston hallinnoimien 13 talvisadilytysalueen lisdksi talvisdilytysaluei -
ta loéytyy lukuisten Helsingissa sijaitsevien venekerhojen ja pursiseurojen hallinnoimien

venesatamien yhteydestd. Useissa venekerhojen ja pursiseurojen hallinnoimissa venesa-
tamissa kesdaikana autojen pysakointiin tarkoitetut alueet muuntuvat syksylla veneiden

saavutettavissa eika veneiden kuljetuksesta ja siirtelystd aiheudu ylimaaraisia kustan -
nuksia ja liikennevirtoja venesatamien ulkopuolelle. My6s veneiden pienet huollot seka
muut telakoimistoimenpiteet onnistuvat lahella varsinaista venepaikkaa, ja veneet ovat
talvikaudellakin helposti kayttajien saavutettavissa. Venekerhojen ja pursiseurojen hal -
linnassa olevien venesatamien talvisailytyspaikat ovat padasiassa tarjolla jasenistolle.

Suomenlinnassa on kolme saaren asukkaille varattua veneiden talvisailytysaluetta. Talvi
sdilytyspaikan saaminen edellyttaa, etta paikan veneen omistaja asuu Suomenlinnassa.
Santahaminan sotilasalueella on Santahaminan venekerhon veneiden talvisadilytysalue, ja
paikan saaminen saarelta vaatii kulkuluvan saarelle seka hakijan tulee kuulua Puolustus-
voimien tai Rajavartiolaitoksen henkildkuntaan.

3.3 Kaupalliset talvisdilytyspalvelut

3.3.1 Talvisailytysalueet

Helsingissa sijaitsevat kaupalliset talvisdilytysalueet ovat padasiassa venetelakoiden tai
veneilyyn liittyvien yritysten omistuksessa olevia maa-alueita. Alueiden paaasiallinen
kayttotarkoitus on asemakaavoituksessa maaritelty venesatama-alueiksi ja erityisesti
Hernesaaressa teollisuus- ja varastorakennusten korttelialueiksi.

Kuva 10. Hopeasalmen telakan talviséilytysalue Mustikkamaalla (Helsingin kaupunki; Karttapalve-
lu, kartta.hel.fi).

3.3.2 Talvisdilytyshallit

Helsingin alueella veneiden talvisailytyspalveluita tarjoavia yrityksia 16ytyi noin 9 kappa-
letta. Talvisailytyshallit sijaitsivat paasaantoéisesti hyvin lahella merenrantaa eli alle 500
metrin etdisyydelld rannasta muutamaa hallia lukuun ottamatta, jotka sijaitsivat Itad-Hel
singissa muutamien kilometrien paassa rannasta.
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Veneiden talvisailytyspalveluita tarjoavat yritykset tarjosivat myds muita veneilyyn liitty-
via palveluita kuten korjaus-, huolto-, nosto- ja siirtopalveluita. Veneiden talvisailytys ei
omana liiketoimintanaan ole kaupallisesti riittdvan kannattavaa, mutta muun veneilyyn
liittyvan liiketoiminnan ja palveluiden ohessa suoritettuna monipuolistaa yritysten liike -
toimintamahdollisuuksia.

Kuva 11. Veneiden hallisilytykseen tarkoitettuja tiloja Vuosaaren venesatamassa (M. Vdh&kakela
2016).

Kaupallisissa talvisadilytyspalveluissa on usein mahdollista valita eri palvelukokonai -
suuksista veneen omistajan kannalta sopivin vaihtoehto tai pelkkd veneen talvisdilytys -
mahdollisuus valitussa sailytystilassa. Jotkin palveluntarjoajat tarjosivat "Avaimet kd -
teen”-palvelua, joissa veneen talvisailytykseen kuuluvat veneen nosto ja lasku, pohjan
pesu, kuntotarkistukset ja tarvittavat talvisdilytyskauden aikana tehtavat huollot. Osa
halleista toimi myds niin, etta veneen omistaja pystyy kdymaan talven aikana esimerkiksi
huoltamassa venettaan.

Osa Helsingissa hallisdilytystilaa tarjoavista yrityksista tarjoaa veneiden talvisailytysmah
dollisuutta myo6s muualla pdakaupunkiseudun ldhist6lla ja Etela-Suomen alueella. Helsin
gista 1oytyi myos yrityksia, jotka tarjosivat omista halleistaan veneilyyn liittyvia palveluita
ja talvisailytystilaa noin 150 kilometrin etdisyydelld Helsingista. Palvelutarjontaan talléin
kuuluvat usein myds nostot ja laskut sekd kuljetus venesatamasta sailytyspaikkaan.

3.3.3 Palvelutarjonta Helsingin ulkopuolella

Talvisadilytyspalveluita tarjoavia yrityksia 16ytyy melko runsaasti seka paakaupunkiseu -
dulta etta laajemmalta alueelta Uudeltamaalta ja Etelda-Suomesta. Kaupallisten talvisai -
lytyspalveluita tarjoavien yritysten talvisailytyshallien ja -alueiden sijaitessa noin 100
kilometrin tai noin tunnin ajomatkan sateelld Helsingista voidaan niiden katsoa olevan

Suurempia veneita ja aluksia, kuten purjeveneita ja moottoriveneitd, kuljetetaan myds
purjehtimalla talvisailytykseen eri puolilla rannikkoa sijaitseville talvisailytysalueille ja
-halleihin.
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Kuva 12. Loviisan veneveistdmén halliséilytystilaa. (http://www.loviisanveneveistamo.fi/)

Erikokoisten veneiden sailytyskustannukset kaupallisten yritysten tiloissa vaihtelevat si -
ten venekoosta riippuen arviolta noin 250 € ja 7 700 € valilla. Talvisailytyskustannuksiin
vaikuttavat lisaksi sdilytyksen ohessa ostettavat lisapalvelut ja huollot.

Kuljetuskustannukset pysyvat kohtuullisina, kun vene kuljetetaan omatoimisesti alle 150
km paahan Helsingista henkildauton perdssa vedettavalla venetrailerilla. Kuljetuspalve -
luna toteutetun veneen kuljetuksen kustannukset padkaupunkiseudun ulkopuolelle ovat

tdysin riippuvaisia kuljetettavan veneen mitoista, painosta ja tyypista ja sen mukaisesta

kuljetukseen vaadittavasta kalustosta.

3.4 Veneiden sailytys talvisdilytysalueiden ulkopuolella

3.4.1 Talvisdilytys asuntojen ja yritysten pihoilla

Venetrailerilla siirreltdvia veneita kuljetetaan Helsingin venesatamista maanteitse myo6s
omakoti- ja rivitalojen pihoihin, yritysten pihoihin ja talleihin sekd kesdasunnoille muualle
Suomeen. Talléin veneita sailytetaan venetrailereiden paalla tai erilaisten telakointiratkai
sujen varassa (Kuva 13). Jonkin verran veneita sailytetdan myds peitettyinad ranta-alueilla
virallisten veneiden talvisdilytysalueiden ja venesatamien ulkopuolella luvattomastikin.

kLA ] B
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e

Kuva 13. Veneen sdilytystd kadunvarressa (S. Virmalainen 2015).
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Helsingin kaupungin rakennusvalvontaviraston julkaisussa “Opas omakotiasujalle” tode -
taan, ettd veneiden sdilytys sallitaan omakotitonteilla, jos sille on tilaa naapuria hairit -
semattd. Kuntakohtaisista jarjestyssaannoista on luovuttu 1.10.2003 voimaan tulleen
Jarjestyslain myo6ta. Jarjestyslaissa ei ole puututtu sellaiseen kayttaytymiseen, joka ei
vaaranna yleista jarjestysta ja turvallisuutta, joten laki ei ota kantaa esimerkiksi varas
tointiin tonteilla. Maankayttd- ja rakennuslain § 169 ulkovarastoinnista maaraa varas
toinnin ulkosalla jarjestettdvéaksi, niin ettei se turmele ndkyvaa maisemaa tai hairitse
ymparoivaa asutusta. Saman pykalan mukaan asemakaava-alueella aluetta ei saa kayt
tda ymparistdéa rumentavaan tai pitkdaikaiseen tavaroiden ulkosdilytykseen, jos asema
kaavasta ei muuta johdu.

3.4.2 Talvisdilytys laiturissa

Suurempia metallirunkoisia veneita ja aluksia sailytetdan jonkin verran myds vedessa
venesatamissa talven yli siten, kuin kyseessa olevan venesataman saanndt antavat siihen
luvan. Liikuntaviraston erikseen osoittamissa laituripaikoissa veneen voi jattaa talvehti -
maan veteen, jolloin laituripaikasta peritdan kuitenkin alennettu venepaikkamaksu.

Veneen talvehtiminen vedessa tapahtuu veneen omistajan vastuulla. Liikuntaviraston ve
nesatamissa tapahtuva talvisdilytys laiturissa edellyttaa siihen soveltuvaa vakuutusta.
Paikoitellen, esimerkiksi Hanasaaren voimalaitoksen tuntumassa, on paikallisen vene -
kerhon jasenilld nykyiselldan mahdollisuus sailyttda veneita talven ajan voimalaitoksen
viereisessa Suvilahden altaassa.

b
.

G

Kuva 14. Vene talvehtimassa Herttoniemen Laivalahden venesatamassa (M. Véhdkékeld 2013).

Liikuntaviraston venesatamissa talvehtii nykyisin noin 4050 vahvarunkoista venetta joka
talvi.
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3.4.3 Talvisailytys ulkomailla

Osa isommista veneista purjehditaan talvehtimaan myo6s esimerkiksi Suomenlahden toi-
selle puolelle Viroon, jossa Suomeen markkinoitavia talvisailytysmahdollisuuksia on mm.
Tallinnan Piritassa ja Hiidenmaalla Kardlassa. Ulkomailla veneita sailytettdessa tulee hue
mioida suomalaisten vakuutusyhtididen mahdolliset rajaukset venevakuutuksissa.

3.5 Ammattikdaytossa olevien veneiden talvisdilytys

Helsingin kaupungin alueella ja edustan saaristossa toimii useita kymmenia vesibusseja,
risteily- ja taksiveneita ja muita ammattikaytdssa olevia veneitd. Osa aluksista talvehtii
vedessd, mutta suurin osa nostetaan maihin talveksi.

Helsingin kaupungin veneet ja alukset talvehtivat padasiassa kaupungin omistamilla tu -
kikohta- ja varikkoalueilla. Helsingin Sataman alukset ovat olleet talvisdilytyksessa paa -
asiassa sataman varikolla ja sataman hallinnoimilla maa-alueilla seka halleissa. Valtion
eri laitosten kuten pelastuslaitoksen, poliisin, rajavartiolaitoksen ja puolustusvoimien ve-
neita ja aluksia on myds sailytetty kaupungin omistamilla tukikohta- ja varikkoalueilla
seka osittain yksityisissa kaupallisissa talvisadilytyshalleissa esimerkiksi Hernesaaressa.

P LT AN N
Kuva 15. Asemakaavassa (nro 11789 / voimaantulo 9.10.2009) esitetty vesibussien ym. isompien

alusten kdyttéon osoitettu talvisdilytysaluevaraus Ruusuniemen kanavan lénsipuolella. (Ilmakuva
2014, Helsingin kaupunki; Karttapalvelu, kartta.hel.fi)

Ruusuniemenkanavan yhteyteen Vuosaareen suunnitteilla oleva vesibussien talvisdily -
tysalue parantaa vesibussien talvisdilytysolosuhteita Helsingin alueella. Osa aluksista on
my®6s viety talvehtimaan Helsingin ulkopuolelle yksityisiin talvisailytyshalleihin.

vastanneet veneilijat toivoivat selkedampaa ja jarjestelmallisempaa veneiden talvisailytys
ta. Vastauksissa nousivat talvisailytyspaikkojen osalta esiin erityisesti seuraavat asiat:

- Toivottiin venepaikkojen ennakkovarausmahdollisuutta, jolloin veneilykautta voisi jat
kaa pidempaan, kun veneen telakointia ei tarvitsisi kiirehtia talvisailytyskauden al -
kaessa syyskuun puolessa valissa ja kilpailu parhaista talvisdilytyspaikoista vahenisi.
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- Selkea organisointitarve, jolloin jokainen talvisailytyspaikka ko. alueella olisi numeroi
tu ja mahdollisuuksien mukaan myods merkitty maastoon.

- Valvontajarjestyksen ja jarjestyssaantdjen noudattamisen osalta on puutteita. Ny -
kyaan saantdja venytetaan ja rikotaan, ja venepaikkoja “varataan” koko kesan ajan
esimerkiksi jattamalla raskaat venepukit talvisadilytyspaikalle talven jaljiltd vaikka se
jarjestyssaanndissa onkin kiellettya.

- Todettiin talvisailytyspaikkojen lisatarve seka toivottiin talvisadilytyspaikan sijaintia
Idhellda omaa venesatamaa ja lahelld rantaa.

- Esitettiin talvisdilytyspaikkojen mahdollista kytkemistd venepaikkoihin. Vastauksissa
ehdotettiin, ettd maksettua venepaikkaa vastaan voisi samalla lunastaa myds talvi -
sailytyspaikan.

- Esitettiin turvallisuuspuutteita ja -ongelmia, joita voitaisiin parantaa esimerkiksi aluei
den aitaamisella ja alueiden valaistusta parantamalla, jolloin veneisiin ja varusteisiin
kohdistuva ilkivalta vahenisi.

- Esitettiin ehdotuksia ja toivomuksia Liikuntaviraston vuokrattavista hallipaikoista.
- Esitettiin alueiden vuoroittaiskayttéa kesaisin pysakoéintialueina.

My®s joitain palveluita toivottiin useissa kyselyn vastauksissa talvisadilytysalueille. Sah -
kén- ja vedensaanti koettiin tarkeiksi elementeiksi toimivan talvisailytysalueen kohdal -
la, ja useissa vastauksissa toivottiin myos yleista siisteyttd ja parempaa huolehtimista
alueiden jatehuollosta. Kyselyvastauksissa myods huomioitiin joidenkin alueiden huonon
maapohjan aiheuttamat ongelmat.

Veneiden huoltaminen itse ja omatoiminen telakointi seka veneen yleiseen kunnossa -
pitoon liittyvat toimet ovat kuuluneet olennaisena osana veneilyyn. Veneily on nahty ja
koettu myds elamantapana. Vanhemmilla sukupolvilla on perinteisesti ollut taipumus -
ta omatoimiseen veneiden kunnostukseen ja yllapitoon, ja nailta sukupolvilta on myds
[6ytynyt osaamista ja kadentaitoa seka ymmarrysta veneiden vaatimasta yllapidosta.
Tallaisia veneilijatyyppeja palvelevat hyvin talvisdilytysalueet seka hallit, joissa on tilaa
tehda kunnostustoimenpiteitd sekd mahdollisuus sahkdn ja veden kayttoon. Tallaisia tay
(Finnboat: VISIO 2025). Tee-se-itse-henkilot usein myds tavoittelevat rahallista saastéa
tekemalla asioita omatoimisesti.

Helsingin veneilystrategia 2020 -selvityksessa (2012) on nostettu esille veneilyn parissa
toimivien ikdryhmien valisia eroja sekda nuorempien sukupolvien muuttuneita kulutustot-
tarpeen veneilya tukeville toiminnoille, kuten telakoinnille ja huoltopalveluille. Selvityk -
sessa todetaan, ettd tulevaisuudessa veneilijat edellyttavat harrastukseltaan yha enem -
man tehokkuutta ja eldmyksia, joita palveluiden tulisi tukea. Ei kuitenkaan tule unohtaa
muodostamaan tarkean osan perinteista veneilykulttuuria veneilyturvallisuuteen seka ve
neseurojen sosiaaliseen toimintaan liittyen.

Tulevaisuudessa veneilijat haluavat yha enemman maksimoida itse veneilyn elamykselli-
syyden ja uuden kokemisen luopuen veneen omistamisen ja huollon aiheuttamista rajoit
teista. Valmiille ja helpoille ratkaisuille todetaan olevan kasvava kysyntd. Veneilijat ovat
myo6s valmiita maksamaan laadukkaista palveluista, joissa heidat ja heidan palvelutar -
peensa otetaan huomioon. "Avaimet kateen” -tyyppisten palveluiden suosio on noussut
esiin myds veneilyalan julkaisuissa sekd haastateltaessa kokonaisvaltaisia veneilypalve -
luita ja hallisailytyspalveluita tarjoavia yrityksida. Uusimpana Suomeen rantautuvana toi -
mialana on suurten huvijahtien omistajille tarjottava ns. "management”-palvelu, joka
kattaa kaikki veneen hoitoon ja miehitykseen liittyvat asiat.

Nuorten veneilija sukupolvien osalta korostuu veneilypalveluihin liittyvan tiedon saata -
vuuden helppous ja nopeus. Talvisadilytysalueen yllapitdjan internetsivuilta saatavilla ole-
van tiedon tulisi olla ajantasaista venepaikkatilanteen sekd hinta- ja oheispalvelutietojen
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hyvien yhteyksien ja venesataman sijainnin laheisyyden mukaan, eika vakiintunutta ve -
nepaikkaa pyrita jatkossakaan vaihtamaan.

Liikuntaviraston vuosina 2007 ja 2011 teetettyjen kyselyjen vastauksissa ilmenee hyvin
vastakkainasettelun nakdkulmat. Vastauksissa on todennut, ettd kaupungin tulee ehdot-
tomasti sdilyttda Merisatamassa sijaitseva talvisdilytysalue, koska se on “merihenkisen
kaupungin komistus” eika aluetta tarvita muuhun toimintaan talvella. Vastauksissa on
myo6s kehotettu havittamaan talvisdilytys Merisatamasta ja siirtamaan se vaikka Kirkko -
nummelle. Kiteytettyna on todettu, ettd “venesailytysta ei tarvita kaupungin parhaalla
paikalla Merisatamassa”.

Kuva 16. Veneiden talvisdilytystd Eiranrannassa. (M. Véhakakeld 2015)

Edella esitettyyn vastakkainasetteluun voidaan vaikuttaa muuttamalla asenteita mm. tat
visdilytysalueiden yleisen siisteyden osalta esim. huolehtimalla peitteiden ja telttojen yh-
denmukaisuudesta seka venepukkien varastointiratkaisuista kesaaikana.

Venesatamien ja talvisdilytysalueiden lahistéjen asukkaat ovat esimerkiksi venesatamien
kaavoitushankkeiden yhteydessa vastustaneet veneiden talvisailytysta keskeisilla ja na -
kyvilla paikoilla, koska se aiheuttaa ymparistdssa maisemallista ja esteettistd haittaa ja
siten mahdollisesti myo6s vaikuttaisi kiinteistéjen arvoon.

3.7 Talvisdilytykseen liittyvat vakuutus- ja turvallisuusasiat

Veneiden talvisdilytykseen liittyvien vakuutusten osalta on sdadetty vakuutuslainsaadan-
néssa mm. vakuutussopimuslaissa (29.6.1994/543). Vakuutuslainsdadanndssa on osal -
taan otettu kantaa talvisdilytysalueiden turvallisuuden parantamiseksi veneen omistajilta
ja talvisailytyspaikkoja hallinnoivilta tahoilta vaadittaviin toimenpiteisiin.

Veneiden telakoinnin aikaiset varkaus-, ilkivalta- ja palovahingot korvataan yleensa vene
vakuutuksesta. Eri yhtididen venevakuutukset ovat tyypillisesti voimassa Pohjoismaissa.
Vakuutuksiin kuuluu myds vastuuvahinko, joka korjaa veneenomistajan toimesta muille

aiheutettuja vahinkoja.

Vakuutusten rajoitukset on esitetty vakuutusyhtididen vakuutusehdoissa. Vakuutuseh -
tojen mukaan korvattavan vahinkotapaturman tulee johtua ulkoisesta ja akillisesti seka
ennalta arvaamattomasta syysta. Venevakuutus ei kata henkildiden moitittavasta menet
telystd eika mydskaan suunnittelu-, asennus-, rakenne-, materiaali-, kasittely- tai tyé -
virheesta johtuvia vahinkoja. My6s luonnonolosuhteista johtuvia vahinkoja kuten kovasta
tuulesta, pakkasesta, jaatymisesta, lumesta, sateesta, tulvasta tai aallokosta aiheutuvia
vahinkoja ei tyypillisesti korvata.
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1.1

Vakuutusehdoissa on yleensa painotettu viranomaisten antamien paloturvallisuusohjei -
den ja -maaraysten noudattamista. Paloturvallisuusohjeissa ja -maarayksissa on otettu
kantaa mm. polttoaineen sailytykseen ja tulitdiden tekoon.

Telakoinnin/talvisdilytyksen jarjestavan tahon on paloturvallisuuden osalta lisaksi nouda-
tettava mita pelastuslaissa (29.4.2011/379) on saadetty mm. kiinteistdjen pelastusteiden
osalta (pelastuslaki 3 luku 11 §). Telakanomistajan ja toiminnanharjoittajille on laadittu
turvallisuusohje (Finanssialan keskusliitto 2014). Turvallisuusohjeessa on mm. esitetty
etta venetelakoille ja -korjaamoille tulee kohteen haltijan toimesta laatia pelastussuun -
nitelma (pelastuslaki 2 luku 15 §). Ohjeessa on otettu kantaa myds vaarojen arviointiin,
veneiden sijoitteluun ja tietojen hallintaan, syttyviin nesteisiin yms. seka alueella liikku -
miseen ja luonnonolosuhteisiin. Lisaksi ohjeessa otetaan kantaa sailytystilojen vaatimuk
siin mm. paloturvallisuuden ja rikosturvallisuuden kannalta. Ohje ei ole vakuutusyhti6ita
sitova ja kukin vakuutusyhtid voi poiketa turvallisuusohjeista vakuutusehdoissaan.

TALVISAILYTYKSEEN LIITTYVAT KEHITYSNAKYMAT JA HAASTEET

Yleiset kehitysnakymat Helsingissa

Helsinki on kehittynyt, tiivistynyt ja jopa laajentunut huomattavasti viimeisten vuosikym
menten aikana eika kaupungin kehittymiselle ndyta olevan pysahdysta tiedossa lahivuo-
sina tai edes vuosikymmenina. Helsingin maankadyttd on tiivistynyt ja ranta-alueita on
rakennettu kiihtyvalla tahdilla viimeisten parinkymmenen vuoden aikana. Etenkin Vuo -
saaren sataman valmistuminen on mahdollistanut entisten satama-alueiden, kuten Lan -
sisataman ja Jatkasaaren seka Kalasataman ja Sompasaaren, kaavoittamisen muuhun
kuin satamatoimintaan.

Veneiden talvisailytysmahdollisuuksien kysynta keskittyy luonnollisesti padasiassa vene-
satamien yhteyteen ja laheisyyteen. Optimaalisessa tilanteessa jokaiselle venepaikalle
tulee 16ytya vastaava talvisdilytyspaikka lahelta, enintaan 500 metrin paasta rannasta.
Talvisailytysalueiden ollessa puristuksessa muun kaupunkisuunnittelun ja maankaytén
vdlissa tulee tehostaa nykyisten talvisdilytysalueiden tilankdyttéa ja etsia uusia talvisai -
lytykseen soveltuvia alueita ensisijaisesti nykyisten venesatamien laheisyydesta tai kau-
empaa seka kehitettava uusia kaupunkikuvallisuuteen soveltuvia tilaratkaisuja.
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Kuva 17. Hernesaaren Eiranranta, ranta-alue on muuttunut veneiden talviséilytyksesté asuin-
alueeksi (Ilmakuvat: vasen 1988, oikea 2014. Helsingin kaupunki; Karttapalvelu, kartta.hel.fi)

Veneiden talvisadilytyksen nakdkulmasta kaupungin maankaytén kehitys on ollut haas -
teellista, kun veneiden talvisadilytyksen sijoittamisesta on esitetty pitkalti kahta vastak -
kaista nékékulmaa eiké ongelmaan ole selkeda linjausta. Toisen nakékulman mukaan
merellisen kaupungin tulisi jarjestaa riittavat tilat veneiden sailytykseen, ja lisdksi tal -
visdilytyspaikkojen tulisi my6s sijaita Idhella venesatamia. Nain ollen veneet kuuluvat
osaksi kaupunkikuvaa - olivat ne sitten purjehtimassa tai talviteloillaan, eika niitéd nahda
maisemakuvaa heikentavana elementtina. Vastakkaisen ndkdkulman mukaan veneita ei
tulisi pitéa kaupungin keskustassa ja asutuksen keskella yleista nakymaa rumentamassa.
Talvisailytys koetaan ranta-alueiden osalta merkittdvaksi esteettiseksi haitaksi, joten se
on pyrittdva minimoimaan.

Veneiden talvisdilytys lampimissa sailytyshalleissa on lisdantynyt viime vuosina. Viela
kohtalaisen uutena veneiden talvisdilytysmuotona on Yhdysvalloista Suomeen hiljalleen
rantautunut venehotelli-konsepti, joka on alun perin tarkoitettu veneiden sailytykseen
laituripaikan sijaan. Talloin yrittdja siirtda veneen veneilijan tarpeiden mukaan veteen

ja sielta sailytykseen veneilytarpeen mukaan. Helsingissa venehotelli -konsepti on ai -
nakin toistaiseksi mukautunut pitkalti veneiden talvikauden aikaiseen hallisdilytykseen.
Veneiden korkeasailytyshallien toiminnasta ja kustannustehokkuudesta ei ole Helsingissa
kokemuksia. Tonttimaan kalleus suhteessa paakaupunkiseudun ulkopuolella olevien hal -
liratkaisujen toteutumiseen on nahty merkittdvana esteena ko. toiminnan yleistymiselle.

Korkeasailytyshallit soveltuvat parhaiten pituudeltaan noin 5-10,5 metrin moottorive -
neiden sailytykseen, jolloin veneet varastoidaan ymparistdystavallisesti ja tehokkaasti
hyllyihin useampaan kerrokseen ja hallien korkeutta kasvattamalla saadaan luotua lisaa
sdilytystilaa. Pelkkd veneiden sailytystoiminta ei kuitenkaan ole taloudellisesti kannatta -
vaa, joten yrittajan tulee mahdollistaa samoissa tiloissa myds veneilyn huoltopalveluiden
kuten esim. korjaamo-, huolto- ja asennuspalveluiden tarjonta.
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Kuva 18. Esimerkki venehotellin toiminnasta; Inkoon venehotelli. (www.venehotelli.fi)

Jatkasaareen sijoittuvan Saukonlaiturin asemakaava-alueen itdosaan on esitetty tontti
yksityiselle veneiden korkeasailytykselle (KTY-1). Lahtékohtana on, etta veneiden kor -
keasailytys korvaisi kesdaikaan laituripaikkoja tarjoten samalla talvisailytyspaikan. Ton -
tille oli tarkoitus tulla “Jatkan venehotelli”, jonka piti aloittaa toimintansa vuonna 2013.
Venehotelli toimintaa ei alueella ole ainakaan viela kdynnistetty.

Nykyiselldan Hernesaaressa sijaitseviin varastohalleihin on keskittynyt merkittdva maara
talvisailytykseen liittyvaa yritystoimintaa. Alueen asuntorakentamisen myo6ta talvisdily -
tyskdytdssa olevat hallit (noin 28 000 m2) kuitenkin tullaan purkamaan vuoteen 2018
mennessa. Talléin talvisdilytyspaikat vahenevat myoés kaupallisten toimijoiden osalta ja
tasta seurannee paineita hallitoiminnan jatkamisen suhteen.

Hernesaaren alueelle on myo6s Helsingin uudessa yleiskaavaehdotuksessa tehty alueva -
rauksia muun muassa veneilyyn liittyvan varastointitoiminnan tarpeita silmalla pitaen.
Venehalleista esitettyjen nakemysten mukaan hyvassa paikassa sijaitseva riittavan iso
halli luo tarpeeksi kustannustehokkaan ympariston sekd veneiden talvisdilytykselle etta
veneilyyn liittyvien palvelujen tuottamiselle.

4.2 Talvisdilytyspaikkojen tarve lahitulevaisuudessa

Helsingin valmisteilla olevissa ja hyvaksytyissa, mutta toistaiseksi toteuttamatta olevissa
asemakaavoissa on kaavoitettu yhteensa noin 1 220 uutta venepaikkaa. Osayleiskaa -
voissa on esitetty uusia venepaikkoja noin 870. Arviot venepaikkamaarista perustuvat
kaavaselostuksissa esitettyjen venepaikkamaarien tai kaavoissa venesatamiksi osoitettu
jen aluevarausten pinta-alatietoihin. Helsinkiin on kaavoitustilanteen perusteella arvioitu
tulevan uusia venepaikkoja yhteensa noin 2 100.

Uusia talvisailytyspaikkoja on odotettavissa padosin suunniteltujen uusien venesatamien
yhteyteen niiden pysakdinti- ja tausta-alueille. Yhteensa uusia talvisadilytyspaikkoja on
odotettavissa noin 1 350, eli noin puolet venepaikkojen maarasta (Taulukko 5).
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Taulukko 5. Kaavoituksen perusteella odotettavissa olevat uudet vene- ja talviséilytyspaikat
venesatamakohtaisesti arvioituna. Uudet venesatamat ja talvisdilytysalueet on korostettu turkoo-
silla. Talvisailytyspaikkamé&é&rdt on arvioitu kaavaselostusten ja kaavoissa osoitettujen aluevaraus-
ten perusteella.

Venesatama Uudet venepaikat Uudet talvisailytyspaikat
Asemakaavat

Jatkasaari 150 60
Kipparlahtil 0 100
Kruunuvuorenranta 300 150

Skatan talvisailytysalue 0 150
Vuosaarenlahti ja Ruusuniemi 200 320
Verkkosaari 400 20

Winbergin venesatama 170 50

Osayleiskaavat

Hernesaari 500 470
Koivusaari 70

Meri-Rastila 35

Sompasaari 100 0
Vartiosaari L7143 30
YHTEENSA 2 100 1 350

Ostersundomin yhteisessé yleiskaava-ehdotuksessa, joka siséltdd myds Grandn, ei ole
esitetty tarkempia lukemia tai laskelmia kaava-alueelle sijoittuvista vene- tai talvisaily -
tyspaikkamaarista. Kaavoitustilanne on esitetty tarkemmin kaavakohteittain liitteessa 3.

Edelld esitetyn mukaisesti venepaikkojen maara tulee kasvamaan nopeammin suhteessa
talvisailytyspaikkojen maaran kasvuun. Toisaalta paikkamaarien suhteeseen tulee huo -
mattavasti vaikuttamaan eri kaavojen toteutusaikataulut. Niin ikdaan venepaikkojen ja
talvisailytyspaikkojen suhteeseen tulee vaikuttamaan muutosten alla olevien venesata -
mien ja talvisdilytysalueiden muutos- ja poistumisaikataulut. Ostersundomin ja Granon
tulevilla suunnitteluratkaisuilla on erityisen suuri vaikutus myos Helsingin alueen vene- ja
talvisailytyspaikkamaariin.

Taman hetken kaavoitustiedon mukaan kaupungin nykyisiin ja suunnitteilla oleviin ve -
nesatamiin on tulossa uusia venepaikkoja yhteensa noin 2 100. Lahitulevaisuudessa ny-
kyisilta talvisailytysalueilta poistuu noin 3 150 talvisailytyspaikkaa. Talvisdilytyspaikkojen
nettopoistuma uudet kaavoitetut talvisailytyspaikat huomioiden on noin 1800, eli vuonna
2030 olisi nykyisten kaavojen toteutuessa kaytdssa vain noin 5 300 talvisailytyspaikkaa.
Vene- ja talvisdilytyspaikkoihin kohdistuvat muutokset eivat tapahdu kerralla vaan usei -
den vuosien aikana asemakaavojen ja osayleiskaavojen toteutuessa.

Vene- ja talvisadilytyspaikkojen muutoksen on oletettu tapahtuvan Helsingin uuden
yleiskaavan mukaisen aikajanteen kuluessa vuoteen 2030 mennessa (Kuva 19).
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Kuva 19. Vene- ja talviséilytyspaikkojen madrdn kehitysennuste vuoteen 2030. Kuvaajat perus-
tuvat kaavoitustietoihin. Kuvaajaa ei sisélld Ostersundomin yhteisen yleiskaava-alueen vene- ja
talviséilytyspaikkaméaéria.

Edella esitetyn kehitysennusteen mukaan vuonna 2030 on 100 venepaikkaa kohti vain 36
talvisailytyspaikkaa, ellei ryhdyta toimenpiteisiin tilanteen parantamiseksi. Vuonna 2030
olisi siten nykyiseen verrattuna arviolta 20 talvisailytyspaikkaa vdhemman 100 vene -
paikkaa kohti. Talvisailytykseen kaytettavissa oleva kokonaispinta-ala tulee pienenemaan
nykyisestd 42 hehtaarista noin 28 hehtaariin.

Talvisdilytysalueilla olevien talvisailytyspaikkojen tarve vuonna 2030 on nykyisen kal -
taisilla tiiviilla talvisailytysjarjestelyilla 8 850 kpl (= 0,6 x 14 750 kpl). Mikali korjaaviin
toimenpiteisiin talvisdilytyspaikkojen maaran lisadmisen suhteen ei ryhdytd, on talvisai -
lytyspaikkoja arvioitu olevan nykykdytannén mukaisella tilankaytélld 3 550 kpl (= 8 850
kpl-5 300 kpl) lilan vdh&n vuonna 2030 (Ostersundomin yhteisen yleiskaavan kaava-alue
ei sisally arvioon).

Uusien talvisadilytyspaikkojen todellinen tarve on noin 5 000 kpl, kun otetaan huomioon
sdilytysjarjestelyohjeiden ja -suositusten mukaiset tilavaraukset mydés nykyisilla talvisai-
lytysalueilla (ks. Taulukko 10, s. 49).

TALVISAILYTYSALUEIDEN JA -HALLIEN VAATIMUKSET

Optimaalisin ja tavoiteltavin sijoituspaikka talvisailytysalueelle on luonnollisesti l1ahella
rantaa vesistdn daressd. Ndin on Helsingissa perinteisesti ollutkin, silla kaikki nykyiset
Helsingin kaupungin Liikuntaviraston 13 talvisailytysaluetta (12 Helsingissa ja 1 Kirkko -
nummella) ja padaosa venekerhojen talvisailytysalueista sijaitsevat meren laheisyydessa.
Talvisailytyksen kannalta sopivimmat paikat ja alueet soveltuvat Iahtékohtaisesti myds
muille merellisille palveluille. Venesatamien ja veneiden talvisdilytysalueiden sijaitessa
kaupungin parhailla paikoilla meren darelld on niihin kohdistunut luonnollisesti muutos- ja
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siirtamispaineita muun rantarakentamisen tieltd. Rantarakentamisen tiivistyessa talvisar
lytysalueiden kokoon, maariin ja sijoitteluun on kohdistunut rajoituksia eivatka nykyiset
alueet enaa riita vastaamaan nykyista tilantarvetta.

5.1 Aluevaraukset ja mitoitukselliset lahtokohdat

Veneiden talvisailytysalueella tarkoitetaan maa-aluetta, jolle veneet nostetaan talvisaily-
tysta ja huoltotoimenpiteita varten. Talvisdilytysalueelta on lisdksi varattava tilaa maihin
nostettujen veneiden tukemiseen ja peittamiseen kaytettavien tarvikkeiden sailyttamis -
ta varten. Talvisdilytysalue voi sijaita satama-alueella tai satama-alueen ulkopuolella.
(Rakennustietosaatidé 1975) Talvisadilytysalueella tulee my6s olla riittavasti tilaa veneiden
kevaiselle kunnostukselle.

Paloturvallisuussyista veneita tulisi sailyttda korkeintaan noin 500 - 600 m2:n suuruisissa
kortteleissa (Suomen Kaupunkiliitto 1981). RT -kortiston mitoituksen mukaan veneita
tulisi sailyttda noin 500 m2:n suuruisissa sailytyskortteleissa (Rakennustietosaatio 1975).

Talvisailytyksen tilantarpeeseen vaikuttaa oleellisesti my6s autojen pysakdintitarve tal -
visdilytysalueiden yhteydessa seka kaantdtilat venetraileri- ja esimerkiksi mahdollisia
erikoiskuljetuksia varten. Lisaksi reitit venekorttelien vdlissd mahdollistavat laajemmat
mahdollisuudet veneiden huolto- ja kunnostustoimenpiteille, kun tarvittava kalusto ja
laitteisto saadaan kuljetettua veneiden vierustoille. Valit toimivat my6s pelastusreitteina.

Talvisailytysalueilta tulee myds varata tilaa ja erikseen osoitetut sailytyspaikat purjeve -
neiden mastojen sailytykseen. Lisaksi tulee osoittaa alueet talvisdilytysvarusteiden saily-
tykseen silloin, kun niita ei tarvita telakointiin.

Paloturvallisuuden vaatimat etdisyydet veneiden ja venekorttelien valissa lisaavat talvi -
sdilytysalueiden tilantarvetta. Venekortteleiden valissa tulee olla ainakin noin 8 metrin
levyiset palokujat/pelastustiet, joita pitkin veneita voidaan siirtda. Telakointi- ja talvisai-
lytysalueille on valttdmatdnta laatia sammutus- ja pelastussuunnitelma ja palonsammu-
tusveden saatavuus on taattava lapi vuoden (Merenkulkulaitos 2007). Sammutusveden
johtaminen talvisailytysalueille tulee ratkaista jo asemakaavoitusvaiheessa.

Veneet on mahdollista jarjestaa talvisailytyskortteleihin eri tavoin. Talvisdilytyspaikkojen
sijoittelu riippuu alueen paikallisista olosuhteista ja kaytdssa olevasta tilasta (Kuva 20).

T T T T T T T v T <= — e e s S NSy
i Il : : i l Lo ? ‘I i ! % -4’-\- “(\ LY \ \\ A Y
il oo ool LI R VN (S-SR S (— LY \ \ \ \ \ \ NN \
A B kY AN A \ \ N \\ N \ \\
\ \
N S . L SN, E P S .
= T === =y BT o Epni vl toed iimd —— —_—————— N 7 -7
{ “I :_ { I | 1 r 1 i i ,x ; ,? jf ] / !/ f.r’ ;/
: ! ! : : H : y ! ! il f ! / .r’t /’ ! ! /
F | i i 1 |‘ i i E : : { F / ’! ff !/ ),a / f; 5 ’L/
T S T AYARYALVERVEARV ALV ;o .l S TR TAY:
— A=t ey C P e e et — e D s T el L Sty
A S | 1 l ; WARTAY i voov r\ v PN AR NN
b b IRUBIRITAHRYAY LI EARME RN N
' AR R WY AVH D i
1 1 A
I PR G B | S M Ty - RV, WP V. i e g e b e
L N
L LG_.l M.” - b Al bl dath
— —————y o
7 / 7 A 7 7 / / /
;s / /s /" A
AT il Sl G s e e TR A VAR AN A A
§ 1 1 | I 1 " | i [ . / f / ¢ ‘ /
[ B | LI S N T S Y Ty e e el il il e

Kuva 20. Veneiden talvisdilytysjadrjestelyt, esimerkit A ja B. (Suomen Kaupunkiliitto 1981)

Kuvassa 20 esitettyjen esimerkkien A ja B mukaisia talvisadilytysjarjestelyja vastaava ti -
lantarve on esitetty taulukossa 10 (Suomen kaupunkiliitto, 1981). Taulukon 10 suureiden
mukaisesti lasketut talvisailytyspaikkojen tilantarpeet on esitetty kuvassa 21.
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Taulukko 6. Talvisdilytysalueiden mitoitustaulukko. Esitetyt mitat ovat pddosin oppaan “venesa-
tamasuunnittelu” mukaisia (Venesatamasuunnittelu, kaupunkiliiton julkaisu C38, Helsinki 1981).

Kortteleiden véliseksi liikennetilan minimileveydeksi on esitetty 8 m (Telakanomistajan ja toimin-
nanharjoittajan turvallisuusohje, finanssialan keskusliitto 2014).

Mitoitusveneen pituus, m 6 8 10 12
F, talvisdilytyspaikka pituus (m) 7.0 9.0 11.0 13.0
G, talvisdilytyspaikka leveys (m) 3.1 3.6 4.1 4.6

L, vaihtoehto A, liikennetila kortteleiden

! 10.0 12.0 14.0 16.0

pituussuunnassa, leveys (m)
L, vaihtoehto B, liikennetila kortteleiden 8.0 8.0 10.0 12.0
pituussuunnassa, leveys (m) ’ : : ’
I, liikennetila kortteleiden poikkisuunnassa, 8.0 8.0 8.0 9.0
leveys (m) . . : f
P, korttelin maksimi (talvisailytys) paikka-
ma&ra (kpl) 30 20 14 10

190

180 ==Talvisdilytyspaikan tilantarve pelastusteineen (jarjestelytapa A)

170

160 Talvisailytyspaikan pinta-ala

S 6 7 8 9 10 11 12 13 14
Veneen pituus, m

Kuva 21. Talviséilytyspaikkojen tilantarve suhteessa sdilytettdvien veneiden pituuteen.

Kuvassa 24 esitetty venekohtainen tilantarve koskee tyypillisia Suomen rannikko-
olosuhteissa esiintyvia moottori- ja purjeveneita. Talvisdilytysalueen venepaikkojen ti -
lantarve kasvaa merkittdvasti veneen pituuden kasvaessa; esim. pienen moottoriveneen
laskennallinen tilantarve on noin 35 m2 (285 venetta / ha), kun taas keskimadraisen
purjeveneen (Lx9,6 m, B=3 m) kohdalla tilantarve on noin 86 m2 (115 venetta / ha).

Tilavarauksen arvioitu koko edellyttaa etta talvisailytysalue on pinta-alaltaan suhteellisen
suuri ja yhtendinen. Pienilla ja epayhtenaisilla talvisailytysalueilla hydédyntamatta jaavan
tilan osuus on suuri eika niilta voida aina osoittaa tarvittavia tilavarauksia pelastusteita

varten. Lahtdkohtaisesti jokaisen veneen tulisi olla saavutettavissa suoraan pelastustielta

28



Liite 1

Kuva 22. Porslahden venesatamassa on ohjeiden mukaisesti jarjestetty talvisdilytysalue, jossa
talviséilytyspaikat on numeroitu ja saavutettavissa suoraan pelastusteiltd (Helsingin kaupunki;
Karttapalvelu, kartta.hel.fi, 2015).

Kuva 23. Verkkosaaren talvisdilytysalue (vas.) ja Pajalahden talvisédilytysalue Lauttasaaressa
(oik.) (Helsingin kaupunki; Karttapalvelu, kartta.hel.fi, 2015).

Veneiden talvisadilytykseen tarkoitetut hallit voidaan mitoittaa sisatiloiltaan kuten talvi -
sdilytysalueet. Mikali hallin sisatiloja kaytetaan lisaksi esimerkiksi veneiden korjaus- tai
rakennustoimintaan on otettava huomioon kyseisten téiden vaatimat tilat. Mahdollisuuk-
sien mukaan hallin toiminnot tulee sijoitella niin, etté veneiden sdilytysalueen keskella ei
tehda erilaisia toita, kuten ulkosailytystiloissa usein tehdaan.

Talvisdilytysalueella veneiden siirtelyyn tarvittavien laitteiden ja nostureiden tarvitsemat
tilat vaikuttavat myds alueen huolto- ym. rakennusten mitoitukseen. Sopivana maksimi-
kokona rakennukselle pidetaan paloturvallisuussyista noin 1 000 m2 (Suomen Kaupunki-
liittto 1981). Paloturvallisuuden kannalta halleissa tulee olla sprinkleri- ja palohalytinjar -
jestelmat.
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5.2 Veneiden siirrettavyys ja kuljetettavuus

Veneita joudutaan siirtelemaan ja kuljettamaan etenkin veneiden nosto- ja laskukausien
aikana runsaasti niin venesatamien sisallé kuin venesatamien ja talvisdilytyspaikkojen
valilla. Veneiden kuljetukseen ja nostoihin liittyvén lainsdadannén kannalta on oleellista
tietda, toimitaanko suljetulla venesatama-alueella vai yleisella tie-/katualueella. Vene -
satama-alueen ollessa kaytossa yleiselle liikenteelle, tarkoittaa se kiinnitys-, kuljetus- ja
muiden vaatimusten tiukentumista seka ylileveiden tai -pitkien kuljetusten osalta haet -
tavaa erikoiskuljetuslupaa, jonka Suomessa myoéntaa Pirkanmaan ELY -keskus Ahvenan-
maata lukuun ottamatta. Suljetuilla venesatama-alueilla kuljetuksia ja nostoja tehdaan
useasti vapaammin. Liikennemerkkipaatoksella ei voida tehdda muutoksia suljetun vene -
satama-alueen ja yleisen tie-/katualueen valilla.

Liikuntaviraston venesatamasaanndissa on todettu, ettd rekisterdimattémien veneenkul-
jetusperavaunujen sdilytys veneen kanssa tai ilman venetta on sallittua vain niissa vene
satamissa ja talvisailytysalueilla, joiden alueella naiden perdavaunujen kayttd on erikseen
sallittua.

Ajoneuvon kuljettamisesta tiealueella on saadetty Tieliikennelaissa (3.4.1981/267). Tie -
lilkennelaissa erikoiskuljetuksella tarkoitetaan tielld yleisesti sallituista mitoista tai mas -
soista poikkeamista. Nain ollen erikoiskuljetusmaarayksia ei voida soveltaa tai erikois -
kuljetuslupaa ei voida hakea esimerkiksi ajoneuvon kuormaamista koskevista laeista
poikettaessa.

Tielilkennelain 87 § (12.12.2014/1043) “"Ajoneuvon mitat, massat ja kuormaaminen”
sdataa mm. seuraavaa:

"Ajoneuvo on kuormattava siten, ettei kuorma voi vaarantaa henkiléita, vahingoittaa omai-
suutta, laahata maata, pudota tielle, pdlyta hairitsevasti tai aiheuttaa muuta siihen verratta-
vaa haittaa taikka synnyttda tarpeetonta melua.”

Lisaksi Tieliikennelain 87 a § (2.6.2006/441) "Vastuu ajoneuvon kuormaamisesta kaupa
lisissa kuljetuksissa” saatda mm. seuraavaa:

"Kuljettajan on ennen matkan alkamista varmistauduttava, etté ajoneuvo on kuormattu saa-
doésten mukaisesti, jos se ei kuormatilan sinetéinnin, kuorman purkamisen tai muun vastaa-
van syyn vuoksi aiheuta kohtuutonta haittaa ja viivastysta kuljetustehtavalle. Lisaksi kuljetta-
jan on ajon aikana huolehdittava, ettd kuorman sijoittelu ja kiinnitys pysyvat edelleen 87 §:n
mukaisina.”

"Kuljetuksen suorittaja vastaa siita, etta kuljetukseen kaytetaan ajoneuvoa, jossa on kuorman
sitomiseen tarvittavat tavanomaiset valineet ja joka turvallisuudeltaan muutoinkin soveltuu
tehtavaan. Valmiiksi kuormatun perdavaunun tai muun kuormatilan soveltuvuudesta vastaa
kuitenkin se, joka on ennen kuormaamista ottanut peravaunun tai muun kuormatilan kayt-
toon tai sopinut sen kayttodn ottamisesta.”

Tielilkennelain 92 § (11.12.2002/1091) “Ajoneuvon kayttéa koskevien sdanndsten sovel-
taminen” saataa seuraavaa:

"Tassa luvussa olevia saannodksia sovelletaan kaikkeen ajoneuvoliikenteeseen tiellé ja muualla
seka kaikkiin ajoneuvoihin ja niiden tarvikkeisiin. Saannodksia ei kuitenkaan sovelleta sellai-
seen ajoneuvoon, jota kaytetaan yksinomaan yleiselta liikenteelta eristetylla tydmaalla taikka
tehdas-, satama-, varasto-, kilpailu- tai muulla vastaavalla alueella. Tallaisen ajoneuvon tulee
olla rakenteeltaan turvallinen ja tarkoituksenmukainen.”

Suljetun tai liikenteelta eristetyn alueen kasitys on yleisesti ollut varsin epaselva eika sita
ole lainsdadanndssa tarkasti maaritelty. Liikennevahinkolautakunnan soveltamisohjeen
2/2007 (Liikennevahinkolautakunnan istunto 26.10.2007) "Liikenteelta eristetty alue”
mukaan alue voi olla liikenteelta eristetty, kun seuraavat seikat on huomioitu:

"Eristdminen tulee tehda niin tehokkaasti, ettei alueelle voi pdasta liikennettd, joksi katsotaan
myo6s kevyt liikenne eli jalankulkijat ja pyorailijat.

Eristaminen voidaan tehda rakenteellisin ratkaisuin tai valvonnalla taikka naita yhdistamalla.
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Eristamisessa kaytettavia rakenteita voivat olla kyseista tarkoitusta varten rakennettu aita,
tihed, likimain lapitunkematon, yleensa tarkoitusta varten istutettu kasvillisuus (esimerkiksi
orapihlaja-aita), maaston muodostama este (esimerkiksi jyrkanne), liikkenteen kannalta kulku-
kelvoton alue (esimerkiksi kesalla vesihauta tai vesistd) tai riittavan laaja, valvottu suoja-alue.”

Ajoneuvon kuorman varmistamisesta ja sitomisesta saadetaan tarkemmin valtioneuvos -
ton asetuksessa "Asetus ajoneuvojen kaytdsta tiellda” (4.12.1992/1257).

Veneiden siirtdminen ja kuljetus traktorilla on heindkuun alusta 2014 alkaen vaatinut
lilkenneluvan, kun kyse on myydysta palvelusta tai ylipaataan kaupallisesta toiminnasta.
Talkootoiminnassa traktorikuljetuksia ja -siirtoja voidaan edelleen kayttaa ilman liiken -
nelupaa.

Veneiden siirrossa ja kuljetuksissa kdaytetaan usein venetrailereita. Vetoauton ja kytken-
talaitteiden tekniset ominaisuudet maarittelevat, minka kokoinen peravaunu ajoneuvoon
voidaan kytked. Ajoneuvon rekisterodintitiedot yleensa ilmoittavat suurimman sallitun kyt
kentdmassan jarruin ja jarruitta seka suurimman sallitun yhdistelmamassan. Kytkenta -
massalla tarkoitetaan perdvaunun ja kuorman todellista yhteenlaskettua massaa. Pera -
vaunun kytkemista autoon voi rajoittaa myo6s suurin sallittu yhdistelmamassa eli auton ja
peravaunun kuormineen yhteenlaskettu massa tai esimerkiksi suurin vetokoukulle sallittu
massa. Pienin kaikista massarajoista on maaraava.

Veneiden kuljetuksiin ja siirtoihin kaytettavat ajoneuvot ja niihin tarvittaessa kytkettavat
peravaunut on tassa tarkastelussa jaettu karkeasti viiteen kuljetettavuusluokkaan (KL1-
KL5):
1) Kuljetettavuusluokka 1; B -luokan ajoneuvo ja Ol-luokan peravaunu (jarruton)
- Vetoauton kokonaismassa enintdaan 3500 kg

- Perdvaunun kytkentamassa saa olla puolet vetoauton omasta massasta,
kuitenkin enintdan 750 kg

- B -luokan ajokortti

2) Kuljetettavuusluokka 2; B -luokan ajoneuvo ja O2-luokan peravaunu (jarrullinen)
- Vetoauton kokonaismassa enintdan 3500 kg
- BE-luokan ajokortti vaaditaan, kun yhdistelman kokonaismassa on yli 3 500 kg

- Perdavaunun kytkentamassa saa olla vetoauton kokonaismassan verran,
kuitenkin enintaan 3 500 kg.

- Jos vetoautona on pakettiauto, peravaunun massa voi olla 1,5 x vetoauton
kokonaismassa, kuitenkin enintaan 3 500 kg

3) Kuljetettavuusluokka 3; T- ja LT -luokan ajoneuvo ja peravaunu veneen koon mukaisesti
- Traktorin kuljettamiseen vaaditaan T- tai B-ajokortti.
- Liikennetraktorin kuljettamiseen vaaditaan LT- tai C-ajokortti

- Traktoriin voidaan kytkea kytkentdmassaltaan enintdan 2-3 kertaa traktorin oma-
massan painoinen peravaunu riippuen traktorin tyypista ja ominaisuuksista

- Tarkemmin hinattavien ajoneuvojen kytkemisesta traktoriin on saadetty asetuksessa
"Asetus ajoneuvojen kaytosta tiella” 1257/1992 (Finlex)

4) Kuljetettavuusluokka 4; C -luokan ajoneuvo eli kuorma-auto (ja peravaunu)
- C -luokan ajokortti
- Ajoneuvot joiden kokonaismassa on yli 3 500 kg

- Voidaan kytkea peravaunu, jolloin suurin sallittu peravaunun kokonaismassa on 750 kg
(ilman E -lisdysta ajokortissa)

- CE -ajokorttiyhdistelma mahdollistaa sellaisen yhdistelman kuljettamisen, jonka
kokonaismassa on yli 12 000 kg

- Suurimmat sallitut kokonaismassat mainitaan ajoneuvojen rekisteriotteissa
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5) Kuljetettavuusluokka 5; C -luokan ajoneuvo ja erikoiskuljetusperdvaunu
- Yleensa toteutetaan kaupallisena palveluna
- Ammattipatevyysvaatimukset

- Erikoiskuljetusvaatimukset

Jos veneiden siirtoihin tai kuljetuksiin joudutaan kayttdmaan erikoiskuljetuksia, on vaa -
rana, ettd veneiden kuljetusajat pitenevat. Erikoiskuljetuksia ei voida myoéskaan suorittaa
pahimpina ruuhka-aikoina. Erikoiskuljetusten jarjestéminen on myds suuri kustannuste -
kija veneilyn kokonaiskustannuksissa.

Venetrailereilla kuljetettavia veneiden maaraksi on Helsingissa tilastojen ja venepaik -
kamaarien perusteella arvioitu noin 8 000. Naista jarruttomilla venetrailereilla voitaisiin
siirtda noin 4 600 venetta (kuljetettavuusluokka 1) ja jarrullisilla venetrailereilla noin 3
000 venetta (kuljetusluokka 2). Loput noin 5 050 venetta kuuluu kuljetettavuusluokkiin
3-5 (Kuva 24, Taulukko 7).

5050; 40 % 4 600; 36 %

E Kuljetusluokka 1, L<5,7 m, B<2,6 m,
W<600 kg (traileri 150 kg)

m Kuljetusluokka 2, L<8,5m, B<2,6 m,
W=<2800 kg (traileri 700 kqg)

O Kuljetusluokat 3-5

3 000; 24 %

Kuva 24. Helsingin venesatamissa nykyisin olevien veneiden arvioitu jakautuminen eri kuljetetta-
vuusluokkiin veneen mittojen ja painon mukaan.

Taulukko 7. Kuljetettavuusluokan mukaiset veneiden keskimé&éraiset mitat ja painot.

Kuljetettavuusluokka f\rvioit_H_ - Keskiméiéfréiinen Keskimaarainen Keskimaaradinen
ukuma3ara veneen pituus, L veneen leveys, B veneen massa, W

I 4 600 kpl 4,93 m 1,96 m 460 kg

II 3 000 kpl 6,83 m 2,36 m 1409 kg

III, IVjaV 5 050 kpl 9,71 m 3,10 m 5989 kg
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Kuva 25. Talviséilytysalueilla on useita pienempié trailereilla kuljetettavia veneitéd, joita on mah-
dollista kuljettaa kauemmaksi. Porslahden venesataman talvisdilytysalue (M. Védhékékeld 2015)

Tieliikennelain mukaiset mitat ylittavia kuljetuksia eli erikoiskuljetuksia voidaan kuljettaa
Suomen tie- ja katuverkolla vain poikkeusluvalla. Erikoiskuljetuksia varten Suomessa on
padosin maanteista koostuva erikoiskuljetusten tavoiteverkko, joka taydentyy paikalli -
sesti katuosuuksilla (ks. liite 4). Nailla osuuksilla erikoiskuljetusten tarpeet tulee huomi -
oida rakennushankkeiden yhteydessa ja mahdollisuuksien mukaan esteita tulee poistaa
reiteiltd. Erikoiskuljetusreitit tulee mitoittaa erikseen. (Katutilan mitoitus. Suunnitteluoh-
jeet Helsingin kaupungille, 05/2014).

Kuva 26. Isokokoisen huviveneen siirto perdvaunulla. (http://www.seaservice.fi/)
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Kuva 27. Aluksen siirto suljetulla satama-alueella erikoiskalustoa hyédyntden (P. Rihti 2015)

Erikoiskuljetuksiksi luokitellaan kuljetukset ja kuljetusyhdistelmat, jotka ylittavat nor -
maalit sallitut mitat kuljetettaessa ajoneuvoa normaaliliikenteessa (Taulukko 8).

Varsinainen erikoiskuljetuslupa tarvitaan, kun ajoneuvon tai ajoneuvoyhdistelman vapaat
mittarajat ylittyvat ja/tai normaaliliikenteen akseli-, teli- tai kokonaismassarajat ylittyvat
(Taulukko 9). Normaaliliikenteen mittarajat ylitettaessa tulee aina noudattaa erikoiskul -
jetusten merkitsemisestd ja varoitustoimenpiteistd annettuja maarayksia, vaikka erikois
kuljetus ei tarvitsisikaan mittojensa perusteella erikoiskuljetuslupaa.

Luvanvarainen

erikoiskuljetus \

4,00 m

a8
v

2,55-2,60 m

'Y

Erikoiskuljetusten
vapaat mittarajat

Normaalilikenteen
mittarajat

Kuva 28. Erikoiskuljetusten mittarajat (Pirkanmaan ELY -keskus, normaaliliikenteen suurin sallittu
korkeus on péivitetty 4,20 metristd 4,40 metriin).
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Pienveneitd kuljetetaan usein katevasti venetrailereiden avulla henkilo- tai pakettiautojen
vetokoukkuun kytkettyind, traktoreihin kytketyilld peravaunuilla, kuorma-autojen kyydis
sa tai kuorma-autoihin kytketyilla erikoiskuljetusperavaunuilla.

Taulukko 8. Suurimmat sallitut mitat normaaliliikenteessé (Pirkanmaan ELY -keskus).

Ajoneuvoyhdistelma Korkeus (m) Leveys (m) Pituus (m)
Henkilo- tai pakettiauto ja perdvaunu 4,2 Z5 18,75
Traktori ja (traktori-) perdvaunu 4,2 2,6 16,5
Kuorma-auto ja perdvaunu -yhdistelma 4,2 2,6 16,5-22,0%

* suurin sallittu pituus riippuu perdvaunun tyypista

Taulukko 9. Erikoiskuljetusten vapaat mittarajat, jolloin erikoiskuljetukselle ei tarvita erikoiskul-
jetuslupaa. (Pirkanmaan ELY -keskus)

Ajoneuvoyhdistelma Korkeus (m) Leveys (m) Pituus (m)
Henkil6- tai pakettiauto ja perdvaunu, 4,2 2,6 20,0
kun kuermana on vene

Traktori ja traktoriperavaunu, 4,4 4,0 20,0
kun kuormana on vene

Kuorma-auto ja varsinainen 4.4 4,0 27.0

erikoiskuljetusperavaunu

Veneiden talvisailytysalueiden sijaitessa venesatamien ulkopuolella joudutaan veneita
siirtelemdan venesataman ja talvisdilytysalueen valilld esimerkiksi erilaisilla venetrai -
lereilla ja laveteilla. Isompien veneiden ja alusten siirtelyyn ja kuljetukseen joudutaan
myo6s kdyttamaan raskaampaa kalustoa ja joissain tapauksissa myds erikoiskuljetuksia
saattoajoneuvoineen.

5.3 Pohjaolosuhteet ja rakenteet

Talvisailytysalueen pohjaolosuhteiden tulee olla sellaiset, ettd maapohjassa ei tapahdu
suurta tai epatasaista painumista tai tiivistymista. Maapohjan tulee kestaa raskaista ajo-
neuvoista aiheutuvat seka painavien veneiden ja alusten pitkdaikaisesta sailytyksesta
siihen kohdistuvat kuormitukset.

Maapohjan paalle tehtavien tayttéjen paksuudet riippuvat vallitsevista pohjaolosuhteista.
Tayttokerrosten paalle tuleva paallysrakenne jakautuu jakavaan ja kantavaan kerrok -
seen seka paadllysteeseen. Rakennekerrosten paksuudet riippuvat maapohjan laadusta,
kantavuudesta seka routivuudesta. Kantava kerros (10 cm) ja paallyste (4 cm) voivat
lahtokohtaisesti olla paksuudeltaan vakioita, mutta jakavan kerroksen paksuus vaihtelee
eri maalajien kohdalla pehmeiden maalajien 30 cm:sta kantavampien maalaajien 0-10
cm:iin. Erityisesti pehmeiden maalajien kohdalla paallysrakennekerrosten alle tulee viela
20 cm:n suodatinkerros tai suodatinkangas. Talvisadilytysalueilla jakava ja kantava kerros
voidaan tehdd samasta materiaalista, mutta kuitenkin niin, ettd rakenteen kokonaiskan-
tavuus sailyy. (Suomen Kaupunkiliitto 1981)

Talvisdilytysalueen padllystekerros voi olla sidottu tai sitomaton, esimerkiksi asfalttia tai
mursketta tai myds ruohikkoa. Erityisesti veneiden siirtdmiseen kaytettavat tiet on tasar
suusvaatimusten vuoksi syyta paallystaa asfaltilla. Toisaalta asfaltoiduilla alueilla pintave
sien ja veneista valuvien, osittain myrkyllistenkin vesien viemardéinti on helpompi jarjes -
taa, ja ndin estaa niiden joutuminen alueen maaperaan tai Iaheisiin vesistoihin. Asfaltointi
myo&s helpottaa talvisdilytyspaikkojen merkitsemistda maastoon.
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Talvisailytysalueiden sijoittamisessa tulee myds ottaa huomioon mahdolliset tulvariski -
alueet. Veneiden talvisadilytysalueet tulee sijoittaa niin, etteivat ne joudu tulvavesien val-
taamiksi esimerkiksi syysmyrskyjen aikaan ja niin, ettd kevaisin jaat eivat padse vaurioit
tamaan mahdollisesti vesistdjen lahistdlla olevia veneita. Jos tulvariskialueelle kuitenkin

sijoitetaan veneiden talvisailytystd, tulee etenkin alueen sahko- ja vesipisteiden sijoitte -
luun ja korkeusasemaan kiinnittdaa erityista huomiota, jotta ne pysyvat myds mahdolli -
sessa tulvatilanteessa kayttokuntoisina seka kayttajille turvallisina (Kuva 29).

S : = & ¥ i - &

Kuva 29. Tulva Vartiokyldnlahdella joulukuussa 2011 (M. V&hékékeld 2011).

5.4 Varusteet ja palvelut

Talvisdilytysalueiden palvelutasot vaihtelevat varsin laajalti Helsingin alueella. Talvisaily -
tysalueelle asetut vaatimukset ja odotukset myds vaihtelevat riippuen talvisailytysalueen
sijoittumisesta joko venesataman yhteyteen tai kauemmas venesatamasta.

Lahes jokaisessa venesatamassa, etenkin suuremmissa, on veneluiska veneiden nostoa
ja vesillelaskua varten. Talléin luonnollisesti venesatamien yhteydessa olevien talvisaily -
tysalueiden palvelutasoon kuuluu veneluiskan kayttémahdollisuus.

Suurimmissa venesatamissa on huolto- tai nostolaitureita, joissa erilaisia nostureita kayt
tden voidaan suurempiakin veneita ja aluksia nostaa maille esimerkiksi suoraan telakoin
tipukkien paalle tai jonkin kuljetuslaitteen kyytiin. Tarvittavan nostolaitteen vaatimukset
riippuvat kyseessa olevan sataman mitoituksellisista asioista kuten satamaa kayttavien
veneiden koosta ja kaytettavissa olevasta tilasta seka investointiresursseista. Veneiden
nostoihin liittyen tulee huomioida, etté nostojen tapahtuessa yleisella tieliikennealueella
veneen noston suorittajalla tulee olla asianmukaiset patevyystodistukset — esimerkiksi
nosturikuljettajan ammattitutkinto. Venesatama-alueella tehtyihin nostoihin patevyysto-
distuksia ei aina tarvita.

Olennaisena palveluna talvisdilytysalueilla odotetaan olevan vesipiste, joka mahdollistaa
esimerkiksi veneen lahes pakollisen jokavuotisen pohjan pesun. On kuitenkin huomi -
oitava, ettd veneen pesusta ei saa aiheutua haittaa ymparistdlle ja luonnolle. Veneita
satunnaisesti pelkdllé vedella pestaessa voidaan pesuvedet johtaa hulevesiviemariin tai
imeyttda maaperaan. Talvisailytysalueilla veneita voidaan pesta muilla kuin hiilivetyliuot
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timia tai muita haitallisia aineita sisaltavilla pesuaineilla siten, ettd pesuvedet imeytetaan
maaperaan tai johdetaan jatevesijarjestelmaan. Mikali veneen pohjan pesuun kaytetaan
orgaanisia liuotinaineita sisaltavia tai muita luontoa mahdollisesti vahingoittavia pesuai -
neita, on kaytettdava tata tarkoitusta varten rakennettuja asfaltoituja pesupaikkoja, joista
jatevedet on johdettu 6ljynerotuskaivon kautta jatevesijarjestelmaan.

Veneiden pohjamaalit tulee poistaa tiiviin alustan paalla, josta maalijate voidaan kerata
talteen. Maalijatteen tai hiontapdlyn levidminen ymparistdon on estettava.

Kuva 30. Veneen pesua nostotapahtuman yhteydessd ammattimaisen palvelutarjoajan toimesta.
(M. Vdhékékeld 2015)

Talvisailytysalueella tulisi myo6s olla saatavilla sahkda erilaisiin huolto- ja korjaus-
toimenpiteisiin kaytettaviin laitteisiin. Veneissa halutaan usein myo6s kayttaa erilaisia il -
mankuivaimia ja kuivauslaitteita kosteuden poistamiseksi.

Kuva 31. Talviséilytysalueen (Ruusuniemi I) vesi- ja sGhképisteet. (M. Véhékékela 2015).
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Talvisailytysalueen tulisi olla mahdollisuuksien mukaan valaistu, jotta veneiden huolto- ja
korjaustoimintaa voi suorittaa myds hamarind ja pimeina vuorokaudenaikoina. Talvisaily
tysalueiden valaistuksen ei tarvitse olla valaistusvoimakkuudeltaan venesataman luokkaa
vaan kevyempikin valaistus riittaa, esimerkiksi 2-5 Ix (Suomen Kaupunkiliitto 1981).

Erityisesti kevaisin veneita huollettaessa ja kunnostettaessa syntyy runsaasti kiinteita
jatteita. Talvisadilytyskauden aikana mahdollisesti hajonneille sdilytyslaitteille ja -peitteille
tarvitaan myds sijoituspaikka. Nain ollen talvisailytysalueille tulee jarjestaa riittavasti ja -
tekerdysastioita ja alueiden siisteydesta tulee huolehtia.

Talvisailytysalueelta odotetaan myds turvallisuutta, jotta veneita voidaan sailyttaa alueel
la ilman huolta omaisuuden rikkoutumisesta tai katoamisesta. Alueen turvallisuuteen voi
daan vaikuttaa esimerkiksi alueen vartioinnilla, kameravalvonnalla, aitaamisella, puo -
meilla ja myds valaistuksella.

5.5 Nostokaluston vaatimukset

Venesatamissa ja talvisdilytysalueilla tapahtuvat veneiden nostot ja laskut voidaan kay -
tettavissa olevan tilan, resurssien ja tarpeen mukaan suorittaa monilla erilaisilla nostu -
riratkaisuilla. Veneiden nostoon tarkoitetuilla alueilla ja niiden suunnittelussa tulee var -
mistaa riittdvat tilavaraukset erilaisia nostolaitteita ja nostureita - niiden liikkumista,
kaantymista ja tyéskentelya - varten. Myds maanpinnan ja rakenteiden kantavuus tulee
erityisesti huomioida alueilla, missa nostoja suoritetaan. Selvityksen yhteydessa helsin -
kildisten venekerhojen telakkamestareille suunnatun kyselyn vastauksissa tuli esille mo-
nenlaisia nostoratkaisuja.

Venesatamassa suurempien veneiden seka purjeveneiden hyvin tyypillinen nostotapa on
kiintealld kuorma-autoon asennetulla nosturilla suoritettava veneen nosto suoraan kuor-
ma-auton kyytiin, joka kuljettaa veneen talvisadilytyspaikalle — yleensa lyhyen matkan
paahan venesataman sisalld tai venesataman valittémaan laheisyyteen. Veneiden nos -
tot ja laskut tydllistavat runsaasti paikallisia kuljetus- ja nosturiautoyrittdjia ja monella
venekerholla onkin oma luottoyrittdjansa ja -nostajansa toteuttamassa jokasyksyista ja
-kevaista operaatiota.

Kuva 32. Veneiden laskutapahtuma kevéélla. (M. Védhdkdkeld 2015)

Veneiden nostoja voidaan suorittaa myds mobiilinostureilla, jotka voivat nostettavien
veneiden mukaan olla joko kevyempia ja ketterampia tai erityisen painavien kappalei -
den nostoihin tarkoitettuja raskaitakin nostureita. Mobiilinosturilla veneet nostetaan joko
suoraan talvisdilytyspaikkaan pukkien tai telakointitelineiden paalle tai kuorma-auton tai
peravaunun kyytiin edelleen kuljetettavaksi kohti talvisadilytyspaikkaa.

38



Liite 1

Saarikohteissa veneiden nostot voidaan suorittaa esimerkiksi kiinteiden pitkdpuomisten
nostureiden avulla kuten esimerkiksi Etela-Helsingissa Sirpalesaaressa. Pitkapuomisella
nosturilla veneita voidaan sijoittaa talvisailytykseen kdtevasti laajoillekin kenttaalueille.
Taman tyyppisen nosturin heikkoutena on sen erityisen hallitseva asema alueen maise -
massa.

Kuva 33. Pitkdpuominen venenosturi Sirpalesaaressa. (M. Vdhdkdkeld 2015)

Joissain venesatamissa, kuten Hangossa (Kuva 34), on rakennettu kiinteitd nostureita,
jotka ovat tarvittaessa aina kaytettavissa venesatamissa tehtavia nostoja ja vesillelasku
ja varten. Venesatamissa olevat kiinteat nosturit ovat yleensa tyypiltaan pylvaskiertonos
tureita ja pukkinostureita. Venenosturit voivat myos toimia joko kasi- tai sahkokayttdi -
sesti. Helsingissa vastaavanlainen nosturi sijaitsee Koivusaaren venesatamassa.

Kuva 34. Kiinted venenosturi Hangon Itdsatamassa. (M. Véhékékeld 2010)
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Edella mainittujen nosturien lisdaksi venesatamissa tarvitaan mastonostureita, joita kay -
tetdan purjeveneiden mastojen veneeseen asennukseen ja veneestd poistamiseen. Mas-
tonosturi on tyypillisesti kiintea ja kasikayttéinen nostolaite. Lahtokohtaisesti tulee mas-
tonosturin nostokyvyn olla riittava myds puisille mastoille, jotka ovat usein raskaimpia.
Lisdksi nosturi tulee varustaa jarrulla, jotta sen kayttd on turvallista.

Valtioneuvoston asetus tyovalineiden turvallisesta kaytosta ja tarkastamisesta
(12.6.2008/403) maarittaa nostureihin liittyvat patevyysvaatimukset. Asetuksen 14
§ (9.12.2010/1101) "Erityiset patevyysvaatimukset” saataa seuraavaa:

"Ajoneuvonosturin, jonka nostokyky on yli 5 tonnia, ja torninosturin kuljettajalla on oltava
asianmukainen ammattitutkinto tai suoritettuna sen soveltuva osa.

Jos kuormausnosturin kuormamomentti on yli 25 tonnimetria ja se on tarkoitettu padasiassa
muuhun kayttéén kuin ajoneuvon kuormaamiseen, sen kuljettajalla on oltava asianmukainen
ammattitutkinto tai suoritettuna sen soveltuva osa.

Trukin ja henkildnostimen kuljettajalla on oltava sen kayttéon tydnantajan kirjallinen lupa.
Tyb6nantajan on ennen luvan antamista varmistettava, etta kuljettajalla on riittavat kyvyt ja
taidot tydvalineen turvalliseen kayttamiseen.

Aluehallintovirasto voi erityisista syista myontaa tyopaikkakohtaisen luvan kayttaa tietyn nos-
turin kuljettajana sita, jolla ei ole 1 tai 2 momentin mukaista patevyyttd, jos hanella on siihen
muulla tavoin osoitettu kyky ja taito ja tydntekijoiden turvallisuus on varmistettu.”

Syksyisin ja kevaisin tehtavat nostot ja laskut suoritetaan useissa venesatamissa ja ve -
nekerhoissa yhteisnostoina. Yhteisnostoissa venekerho on tyypillisesti tilannut nosto- tai
laskupaikalle veneiden nostoon soveltuvan nosto- ja kuljetuskaluston, ja kerhojen jasenia
paikoitellen myds velvoitetaan olemaan paikalla yhteisnostoissa. Helsinkildisten veneker
hojen telakkamestareille osoitetun kyselyn perusteella yhteisnostoissa veneiden nostoja
ehditaan tekemaan tyypillisesti noin 5 tunnissa. Veneiden yhteisnostojen yhteydessa sue
ritetaan usein myds veneiden pohjien pesua.

Veneiden nostojen lisdksi veneitd nostetaan maihin ja lasketaan vesille veneluiskia hyd -
dyntden. Kevyempia veneitad nostetaan usein auton tai traktorin peraan kytkettavilla
venetrailereilla. Veneitd voidaan nostaa myds erilaisilla raskaammilla tarkoitukseen ke -
hitetyilld veneennostolaitteilla (Kuva 35). Venesatamissa ja talvisdilytysalueilla veneita
voidaan paikoitellen myds liikutella erilaisten kelkkojen avulla.

Kuva 35. Hopeasalmen telakan veneennostolaite. (P. Rihti 2015)
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5.6 Ymparistondkokohdat

Liikuntaviraston venesatamasaantéjen mukaan veneen saa pesta talvisadilytyspaikalla
vain kayttamalla puhdasta vetta. Kuten luvussa 5.4 Varusteet ja palvelut todetaan, tulee
liuottimia ja vahvoja pesuaineita kaytettaessa kayttaa erikseen veneen pesuun raken -
nettuja paikkoja. Myds muut veneen runkoon liittyvat puhdistus- ja hiontatoimenpiteet
tulee suorittaa niin, etta luontoon ei paase haitallisia aineita ja jatteet tulee toimitettua
asianmukaiseen jatekeraykseen.

EU:n alusjatedirektiivin ja sen mukaisen lainsaadannén voimaantulon mydéta kaikkiin
satamiin, myo6s venesatamiin, on tullut laatia jatehuoltosuunnitelma. Vaatimus koskee
myds venesatamien yhteydessa olevia veneiden talvisdilytysalueita. (B33/2003, Liikun -
taviraston julkaisu)

Padkaupunkiseudun ja Kirkkonummen yleiset jatehuoltomaaraykset koskevat kaikkia
Helsingin, Espoon, Kauniaisten ja Vantaan seka Kirkkonummen asukkaita sekd HSY:n
jarjestdman jatehuollon piiriin kuuluvia muita toimijoita. Edella esitetyn liséksi Helsingin
venesatamien ja talvisdilytysalueiden jatehuoltoa ja jatteiden kasittelyd ohjaavat Helsin-
gin kaupungin ymparistdonsuojelumaaraykset.

Venesatamiin ja talvisdilytysalueisiin liittyvida ymparistdnakékohtia ohjaavat ainakin seu-
raavat lait ja asetukset:

- Jatelaki 646/2011 (Finlex)

- Valtioneuvoston asetus jatteistd 179/2012 (Finlex)

- Ymparistonsuojelulaki 527/2014 (Finlex)

- Ymparistonsuojeluasetus 713/2014 (Finlex)

- Merenkulun ymparistéonsuojelulaki 1672/2009 (Finlex)

- Asetus merenkulun ymparistéonsuojelusta 76/2010 (Finlex)

Venesataman seka talvisailytysalueen toiminnasta on esitettava jatehuoltosuunnitelma
jatehuollon jarjestamisesta kasittden kuvauksen jatteenkerailylaitteiden sijainnista ja
niiden kapasiteetista. Lahtokohtana on, etta aluksista peraisin olevat jatteet eivat saa
aiheuttaa haittaa ymparistélle. Helsingissa kaikkiin venesatamiin ja talvisadilytysalueisiin
tulee laatia jatehuoltosuunnitelma.

Talvisdilytysalueisiin liittyy useita huomioon otettavia ymparistondakdkohtia mm. venei -
den huoltotoimenpiteisiin ja jatteiden kasittelyyn liittyen. Talvisailytysalueilla tulee kiin -
nittda erityistd huomiota vaarallisen jatteen asianmukaiseen vastaanottoon, sdilytykseen
ja oikeisiin vastaanottopisteisiin toimittamiseen.

Sataman tai talvisailytysalueen pitdjan tulee olla selvilla alueen toiminnan ymparistdvai-
kutuksista, ymparistdriskeista ja mahdollisuuksista haitallisten vaikutusten vahentami -
seen. Alueen kayttajia myds tulee tiedottaa ja opastaa jatteiden oikeanlaisesta kasitte -
lysta ja lajittelusta.

Talvisdilytysalueilla tapahtuu yleensad myds veneiden kunnostustoimintaa, joka saattaa
aiheuttaa maapohjan seka viereisen pienvesistdn pilaantumista. Talldin talvisailytysalu -
een asfaltointi ja hulevesien viemardinti on suotavaa. Veneiden pohjien pesu voidaan
myds ohjeistaa tapahtuvaksi joko noston yhteydessa venesatama-alueelle sijoittuvalla
erillisviemaroidylla pesupaikalla tai talvisailytysalueen yhteyteen sijoittuvalla pesupaikalla.

5.7 Kaupunkikuvalliset vaatimukset

Veneiden talvisdilytyksessa on otettava huomioon myoés kaupunkikuvalliset, maisemalli -
set ja kulttuuriymparistélliset arvot. Talvisadilytysalueet eivat saa estaa asukkaiden paa -
sya rantaan eivatka katkaista nykyisia ja tulevia rantareitteja. Tarkeat nakemaalueet
tulee pitda vapaina ja myds rantaviivan kasittely tulee ottaa huomioon.
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Alueiden soveltuvuus veneiden talvisdilytyspaikoiksi selvitetdan ja maaritellaan paasaan-
toisesti asemakaavoja laadittaessa, jolloin myo6s kaupunkikuvalliset vaatimukset tulevat
huomioon otetuiksi. Mikdli muita yleisia alueita luovutetaan tédhan tarkoitukseen, toi -
minnalle tulee hakea kaupunkisuunnitteluvirastosta poikkeamislupa Paikkasidonnaisina
kohteina talvisailytysalueet tulee ottaa huomioon myés rakennusvalvonnan prosesseissa.

Talvisailytysalueiden jarjestelyjen ohjeistuksessa tulee tahdata korkeaan kaupunkikuval-
liseen laatuun. Erittain merkittavien kulttuurihistoriallisten ymparistéjen ldheisyydessa
edellytetdaan kaupunkikuvallisten tekijéiden huolellista ja oman mittakaavansa mukaista
tarkastelua.

Aluekohtaisissa ohjeissa voidaan talvisailytysalueille esittda kaupunkikuvallisia maarayk-
sid my0s aitausten ulkonadsta seka alueiden sovittamisesta luonnonelementteihin kuten
puustoon ja avokallioihin. Talvisailytysalueen liikennejarjestelyissa ja alueen toimintojen
jasentelyssa on varauduttava veneiden siirtelyyn ja kuljetukseen.

Talvisailytysalue voidaan nahda paitsi toiminnallisena elementtind myds visuaalisena
kaupunkikuvallisena elavéittajana, jolloin alue toimii myds Helsingin merellisen imagon
ja brandin kohottajana.

Lilkuntaviraston venesatamasadnnoissa todetaan, etta talvisdilytysalueille saatetaan erit
lisissa aluekohtaisissa ohjeissa ilmoittaa kutakin talvisdilytysaluetta koskevat maardaykset
esimerkiksi veneiden peitteiden vareista. Talvisadilytysalueiden yleiseen ilmeeseen tulisi
panostaa nykyistd enemman, jotta alue ei erottuisi epdedullisesti ymparistostaan. Talvi -
sdilytysalueille ja siella kaytettaville peitteille ja teltoille on tarpeen asettaa ulkonakdvaa
timuksia, jotta alueen yleinen ilme olisi yhtendinen. Alueen yhtenaisen ilmeen luomisessa
voitaisiin hyddyntaa esimerkiksi Staran toteuttamaa “Siisti tyémaa” -projektia, jossa on
tartuttu Helsingissa toteuttavien tyomaiden siisteyteen ja yleisiimeen kohentamiseen.
Lopputuloksena on monialaisesti tarkasteltuna toimiva ja kaupunkikuvallisesti siisti ko -
konaisuus.

5.8 Lupamenettelyt

Talvisailytysalueita perustettaessa tulee ottaa huomioon myés kaupungin rakennusval -
vonnan lupamenettelyt. Veneiden talvisdilytysalueet ovat yleensa rakennuslupaa edellyt-
tavia laitoksia tai toimenpidelupaa edellyttavia alueita.

Maankaytto- ja rakennuslain mukaan varastointiin tarkoitettu rakennus edellyttaa viran -
omaisvalvontaa turvallisuuteen, terveellisyyteen, maisemaan, viihtyisyyteen, ymparisto-
nakokohtiin tai muista syista. Mikali talvisdilytysalueella kasitelldan myrkyllisia maaleja,
jatedljyja, pakkasnesteita yms. ymparistdlle haitallisia aineita, on koko talvisdilytysalu -
etta pidettdva em. lainkohdan perusteella rakennuslupaa edellyttavana rakennuksena.

Mikali talvisdilytysalueella ei ole edelld esitettyja vaikutuksia, niin sitd pidetaan varas -
toalueena, josta maankayttd- ja rakennuslaissa saadetaan erikseen toimenpideluvan
tarpeesta. Toimenpidelupa ei kuitenkaan ole tarpeen, jos toimenpide perustuu oikeus -
vaikutteiseen kaavaan. Alueiden kaavoitus on maankaytt6é- ja rakennuslain mukaan kay-
tdnndssa valttamatoénta. Voimassa olevasta kaavoista voidaan tietyin edellytyksin poiketa
esim. tilanteen muuttuessa asemakaavan laatimisen jalkeen.

Varastoalueeksi tulkittavalla talvisdilytysalueella saattaa olla rakennuslupaa edellyttavia
huolto- tms. rakennuksia tai toimenpidelupaa edellyttavia nostureita tms. laitteita. Myds
talvisdilytysalueen aitaaminen saattaa edellyttaa toimenpidelupaa, vaikka itse sailytys -
alue ei luvanvarainen olisikaan.
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TALVISAILYTYKSEN RATKAISUVAIHTOEHDOT

Helsingin yleiskaavaehdotuksessa varaudutaan siihen, etta vuoteen 2050 mennessa kau
pungin nykyisten hallinnollisten rajojen sisassa voi asua noin 860 000 henkea. Tama

tarkoittaa kaupunkirakenteen merkittdavaa tiivistymista erityisesti Keha I:n eteldpuolella.
Jaljelle jaaville viheralueille kohdistuvat suuret kayttdpaineet ja laajoja alueita on osoi -
tettu myos eri perustein suojelluiksi. Rakentamisalueiden ulkopuolelle jaavistd maa-alu -
eista kilpailevat virkistyskayton lisdksi muun muassa teknisen huollon alueet, esimerkiksi
lumenvastaanottopaikat ja varikot. Tama aiheuttaa painetta toimintojen huolelliselle yh-
teensovittamiselle eri kayttotarkoituksien kayttéon.

Helsingin jatkuvan kasvamisen ja rakentamisen tiivistymisen vuoksi veneiden talvisaily -
tysalueidenkin on kehityttava ja tilankayttoratkaisujen on oltava innovatiivisia. Helsin -
gin veneilystrategian 2020 laadinnan yhteydessa maaritetyn vision mukaan venesatamat
ja talvisailytyspalvelut ovat helposti saavutettavissa. Maankdytén suunnittelussa venei -
lyyn liittyvat palvelut ja etenkin talvisailytysmahdollisuudet tulee huomioida, jotta Hel -
singin merellinen identiteetti sdilyy vahvana ja kaupunkilaisten kiinnostus seka hyvat
lahtokohdat veneilyyn pysyvat ylla. Joihinkin talvisailytysratkaisuihin liittyen tarvitaan
myos lisdselvityksia, jotta niiden kannattavuutta ja toteuttamiskelpoisuutta voidaan ar -
vioida tarkemmin.

6.1 Talvisdilytyksen huomioiminen maankaytén suunnittelussa

Yhtena keskeisimpdna keinona talvisdilytysongelman ratkaisemiseksi on uusien talvi -
sdilytysalueiden mdaardaminen ja uusien talvisailytysratkaisujen mahdollistaminen kaa -
voituksella. Suuret linjaukset talvisdilytysalueiden kohdentumisen osalta tulisi ratkaista
yleiskaavoitustasolla.

Helsingin uudessa yleiskaavaehdotuksessa on esitetty "Merellinen Helsinki” -teemakart -
ta, jossa eri puolille kaupunkia on sijoitettu merellisia huoltopisteita. Uusia talvisailytys -
mahdollisuuksia voidaan yleiskaavaan liittyvan selvityksen perusteella tarkastella mm.
Helsingin edustan saarissa. Yleiskaavaehdotuksen kaavaselostuksessa ei kuitenkaan ote-
ta tarkemmin kantaa Helsingin veneiden talvisadilytyksen nakdékulmiin ja tarpeisiin. Vaikka
uusi yleiskaava pyrkiikin eroon tarkemmista rajauksista, tulee talvisdilytykseen liittyva
kaavallinen ohjeistus tuoda nykyista voimakkaammin esiin kuten yleiskaavan teemakart
ta "Merellinen Helsinki”.

Voimassa olevat osayleiskaavat koskevat pddasiassa alueita, joihin on tulossa huomatta-
vasti lisaa asutusta eika talvisdilytystilan puutteeseen ole niissa riittdvassa laajuudessa
otettu kantaa. Hernesaareen on osayleiskaavaehdotuksen mukaan tulossa arviolta noin
500 uutta talvisailytyspaikkaa.

Ostersundomin yhteisessé yleiskaavaehdotuksessa on esitetty mahdollisia aluevarauksia
talvisailytykselle mm. Grandsta seka Porvoon moottoritien yhteydesta. Kaavaehdotuk -
sessa ei oteta tarkemmin kantaa veneiden ja talvisdilytyspaikkojen méaériin. Ostersundo-
min yhteisen yleiskaavan kaava-alueeseen liittyy suuri potentiaali talvisdilytyspaikkojen
puutteen helpottamiseksi.

Yleiskaavatasoisten talvisailytysta koskevien tavoitteiden puuttumisen vuoksi talvisaily -
tysratkaisut jadvat asemakaavoituksessa usein vaillinaisiksi. Asemakaavoissa on usein
esitetty kaavan mahdollistamien uusien venepaikkojen lukumaara ilman vastaavia alue -
varauksia veneiden talvisdilytykselle. Talvisailytyksen vaatimien aluevarausten oletetaan
[6ytyvan muilta kaava-alueilta. Asemakaavaa laativien kaavoittajien tulisi nykyisellaan
kyetd kaavarajat ylittdvaan yhteistyohdn toisten kaavoittajien kanssa talvisdilytykseen
liittyvien haasteiden ratkaisemiseksi.

Kaavoituksesta l0ytyy talvisdilytyksen osalta myds onnistuneita hankkeita, kuten esimer
kiksi Vuosaarenlahden venesataman valittdmassa laheisyydessa sijaitseva asemakaavan
11730 (voimaantulo 9.10.2009) mukainen pysakdintiin ja veneiden talvisadilytykseen
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osoitettu korttelialue, joka on otettu kayttéon talvikaudeksi 2015. Alueella on 183 ruu -
dutettua pysakodintipaikkaa, jotka maapinta-alansa puolesta soveltuvat noin 100 veneen
talvisailytyspaikoiksi. Nykyinen kaavoitustilanne on esitetty liitteessa 3.

Kuva 36. Esimerkkind Ruusuniemen pysékéinti- ja talvisdilytysalue (Ruusuniemi I), ote asema-
kaavasta (nro 11789 / 9.10.2009). (Helsingin kaupunki; Karttapalvelu, kartta.hel.fi). (Valokuva;
M. Véhékékeld 2015)

Kaupungilla ei lyhyella aikavalilla ole keinoja yksityisen toiminnan lisdamiseen. Yleis -
kaavatasolla voidaan yritystoiminnan edellytyksia parantaa esim. toimintaan liittyvilla
aluevarauksilla. Tama on kuitenkin pitkanakdista talvisailytystarpeen huomioon ottavaa
maankaytdn suunnittelua, jolla ei saavuteta ratkaisua akuuttiin ongelmaan. Talvisdilytys
alueiden ja -tilojen nykytilanteessa olevan puutteen nakyvampi esiin tuominen saattaisi
myo6s johtaa kasvaneeseen tarjontaan.

Kaupungin on varmistettava yritystoimintaa tukevien nostopaikkojen riittdva varustelu ja
valityskyky. Venesatamien veneluiskia ja muita nosto- seka tilajarjestelyja tulisi tarkas -
tella tarkemmin potentiaalisten laajamittaisempaan veneiden nostamiseen soveltuvien
venesatamien selvittédmiseksi.
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Helsingin kaupunki; Karttapalvelu, kartta.hel.fi.

6.2 Alueiden rinnakkais- ja vuoroittaiskdytto seka tilapdiset
talvisailytysalueet

Liikuntavirasto vuokraa talvisailytysalueet kiinteistdvirastolta ja vuokraa ne edelleen ve -
nekerhoille tai yksittaisille veneiden talvisdilyttadjille. Liikuntavirasto myods vastaa naiden
alueiden asianmukaisesta perustamisesta ja yllapidosta. Jatkossakin selkeinta on, etta
veneiden talvisdilytysta isannoi yksi hallintokunta, joka myds vastaa toiminnan kustan -
nuksista ja keraa tuotot. Mikali rinnakkais- tai vuoroittaiskayttoéaluetta kuitenkin poik -
keuksellisesti hallitsee useampi taho, alueen laatu, kayttétapa, vastuut ja kustannusten
jako tulee sopia selvasti.

Rakennusvirasto ja ymparistokeskus eivat paasaantoisesti kannata puistoiksi kaavoitet -
tujen alueiden kayttda veneiden talvisdilytykseen. Nykyisellaan puistoalaa on varsinkin
uusilla asuntoalueilla (esimerkiksi Kalasatama, Jatkasaari) lilan vahan ja alueen kayttdjia
paljon. Vahaisen puistoalan varaaminen veneiden sailytykseen lokakuusta kesdakuuhun
on kohtuutonta alueen asukkaiden enemmistéa kohtaan. Lisdksi kasvullisten viheraluei-
den yllapidon kannalta venesailytys on varsin hankala asia. Veneiden talvisailytys sovel -
tuu paremmin kenttaalueille, jotka on perustettu riittavan kantaviksi.

Veneiden talvisadilytysalueiden moninaiskaytté on kannatettavaa. Kesakdyttd pysakoin -
tialueina, karavaanarialueina ja erilaisina peli- ja toimintakenttina saattaa olla monin
paikoin mahdollista, kun toiminta suunnitellaan, toteutetaan ja hallinnoidaan sovittaen
toiminnot hyvin yhteen. Erilaiset palloiluun ja lilkkuntaan seka virkistykseen kaytettavat
kenttaalueet logistiikan kannalta sopivan saavutettavuuden paassa (noin 300-800 m)
venesatamista ovatkin yksi lisatarkasteluun sopiva kohde. Jalkapallokauden sovittami -
nen veneilykauden kanssa saattaa aiheuttaa aikataulullisia ongelmia, kun jalkapallosarjat
pyorahtavat usein kayntiin viimeistaan toukokuun alussa veneiden talvisdilytyskauden
jatkuessa pitkalle kesdkuulle. Kayttokausien osuminen lomittain rinnakkaiskayttdalueilla
edellyttaa tapauskohtaista tarkastelua.

Alueiden rinnakkais- ja vuoroittaiskayttda lisaamalla voitaisiin veneiden talvisailytysrat -
kaisuja tehostaa joillakin alueilla. Etenkin pysakdintiin tarkoitettujen alueiden kayttoa
veneiden talvisdilytykseen tulee tarkastella ja hydédyntdaa nykyista enemman. Autopaikot
tuksen ja veneiden talvisdilytyksen yhdistelma vaatii mitoitusveneen tarkkaa arviointia.
Ratkaisuna tdma kohdistuisi etupddssa pienemman kokoluokan veneisiin (pituus < 6 m).
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Uusilla ja tiiviisti kaavoitetuilla asuntoalueilla ei yleensa ole talvisin vajaakaytdssa olevia
pysakdintialueita tai ylimaaraisia aukioita. Valjemmin kaavoitetuista kaupunginosista on
kuitenkin mahdollista I6ytaa kausittaiselle kaytélle soveltuvia alueita. Olisikin suositelta -
vaa pyrkia yhdistémaan liikuntaviraston hallinnoimien alueiden kausikayttéa: venesai -
lytys ja leirinta tai venesailytys ja sekalaiset pienpelikentdt. Ranta-alueiden osalta tulee
pyrkia laadukkaisiin ratkaisuihin siten, ettei veneiden talvisailytys hallitse maisemaa tal -
visaikaan.

Esimerkkina rinnakkaiskayttéon mahdollisesti soveltuvasta ratkaisusta on Kumpulan
maauimalan pysakoéintialueen ottaminen veneiden talvisdilytyskdyttdon. Tama mahdol -
listaisi noin 60 uutta talvisadilytyskayttéon soveltuvaa venepaikkaa.

Kuva 38. Kumpulan maauimalan pysdkdintialue. Alueen pinta-ala noin 0,27 ha, eli alueella voitai-
siin sdilyttdad esim. noin 60 pienempda trailerilla kulkevaa venettéd (Helsingin kaupunki; Karttapal-
velu, kartta.hel.fi).

Nykyinen pysakdintialue osoitettaisiin esim. venetrailereilla kuljetettavien ja sadilytetta -
vien pienveneiden talvisailytyskayttéon. Alueen kayttdodnotto vaatisi mahdollisesti ase -
makaavamuutoksen tai KSV:n poikkeamisluvan. Liikenneyhteydet Idhimmalle veneiden
nostopaikalle Verkkosaareen ovat hyvat. Rinnakkaiskayttéon liittyen veneet tulee joka
vuosi vieda mdardaikaan mennessa pois, ennen kuin maauimalan kdyttdkausi avataan.

Rinnakkais- ja vuoroittaiskaytdn mahdollisuuksia selvitettdessa on otettava huomioon

kayttajien kannalta.

Vuosaarenlahden venesataman ja Merenkulkijanaltaan valimaastoon sijoittuva
asemakaavan (nro 11730 / 9.10.2009) mukainen KY-korttelialue soveltuisi ainakin osit -
tain varsin pienilla muutostéilld veneiden valiaikaiseksi talvisadilytysalueeksi ennen kuin
alueen asemakaavan toteuttaminen alueella alkaa. Alueen pinta-ala on noin 1,1 hehtaa-
ria, mika mahdollistaisi talvisailytyspaikat noin 100-300 veneelle.
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Kuva 39. Merenkulkijankujan toistaiseksi tyhjénéa oleva noin 1,1 ha laajuinen maa-alue (Helsingin
kaupunki; Karttapalvelu, kartta.hel.fi). Valokuva (M. Védhdkédkeld 2015).

Vuosaaren satama-alueen nykyisellaan osittain tyhjillaan olevien kentta-alueiden hyé -
dyntamista veneiden talvisadilytykseen on tiedusteltu Helsingin Satamalta. Suljetun sa -
taman alueet on kuitenkin vuokrattu eri operaattoreille pitkilla vuokrasopimuksilla. Toi -
saalta myoés suljettuja satama-alueita koskevat ISPS-ohjeet (International Ship and Port
Facility Security Code) rajoittavat ulkopuolisten kulkua ja liikkumista satama-alueella.

Tulevaisuudessa Malmin lentokentdn alueiden mahdollisesti vapautuessa asuin- ja tyé -
paikkarakentamiseen tulee tarkastella myds veneiden talvisadilytykseen soveltuvia alueita
ainakin tilapaiskayttdon. Finavian vetaytyessa Malmin lentoasemalta mahdollisesti jopa
jo vuoden 2016 lopussa, voi lentoaseman kiitorata- ja rullausalueilta 16ytya paljonkin hy
vin veneiden talvisadilytykseen soveltuvaa tilapaista sailytystilaa.

na. (Helsingin kaupunki; Karttapalvelu, kartta.hel.fi).
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Lentokentan kiitoratojen leveys on noin 30 metria ja pituutta niilla on noin 2,5 kilomet -
rid. Lisaksi lentokenttaalueella on rullausteitd ja lentokoneiden pysakdintialueita seka
muutamia kymmenid hehtaareita suhteellisen tasaisia nurmialueita. Tilapaiskayttémah -
dollisuuksia voisi olla jopa 5-10 vuodeksi riippuen alueen kaavoituksen ja toteuttamisen
etenemisesta.

6.3 Pienemmille veneille osoitettavat uudet talvisdilytysalueet

Yhtena talvisdilytysratkaisuna on pienempien trailereilla kuljetettavien veneiden talvi -
sadilytys keskitetyilla talvisdilytysalueilla kauempana kotivenesatamista, jolloin venesa -
tamien yhteydessa sijaitsevilta talvisdilytysalueilta vapautuu tilaa isommille veneille.
Keskitetyt pienveneiden talvisailytysalueet voivat sijaita esim. paakaupunkiseudun naa -
purikuntien alueella tai pienteollisuusalueiden yhteydessa (Kuva 41). Tallaiset keskitetyt
talvisdilytysalueet edellyttavat kaavoituksellisia ratkaisuja ja varsin suuria aluevarauksia
sekd kuntien valista yhteistydta. Talvisdilytysalueiden ei valttamatta tarvitse sijaita ran -
nikon laheisyydessa.

Kaupunki voi ottaa lahtékohdaksi, etta tiettyyn kokoluokkaan saakka veneet siirretaan
kauempana venesatamista sijaitseville talvisailytysalueille. Sopiva kannustin veneen siir-
tamiselle olisi esim. tuntuvasti alempi talvisdilytyspaikkamaksu. Jarjestely saattaa lisata
my®&s veneiden nostoon ja siirtoon erikoistunutta yritystoimintaa siind maarin, kun ve -
neenomistajilla ei itse ole edellytyksia tai halua veneidensa siirtdmiseen. Veneiden laaja-
mittainen talvisadilytys kauempana rannasta edellyttda toimiakseen seuraavia olosuhteita:

I  Sopivan vuokrattavan maa-alueen léytadminen keskeisten lilkkennevaylien yhteydesta.

II Talvisdilytysalueen etdisyys nostopaikkaan tulee olla suhteellisen lyhyt; esim. alle
puolen tunnin ajomatkan paassa. Kuljetusreitin tulee soveltua trailerikuljetukseen.

III Veneiden nostopaikkojen/veneluiskien tulee olla riittdvia seka varustukseltaan, vali-
tyskyvyltdan etta sijainniltaan.

-0 25 50 75 100 km

Kuva 41. Pienempien veneiden talviséilytysalueita voidaan mahdollisesti perustaa Helsingin
kehyskuntiin hyvien liikenneyhteyksien varrelle.
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6.3.1 Helsinki-Vantaan lentokentan lentomelualueet

Vantaan osalta potentiaalisia sadilytyskenttia voitaisiin harkita perustettavan esim. lento -
melualueelle Helsinki-Vantaan lentokentan léaheisyyteen. Erityisesti suoraan kiitoratojen
paihin kiitoradan jatkeelle sijoittuvat alueet ovat erityisen alttiita melulle ja alueita tus -
kin tullaan kdyttamaan asuin- tai tydpaikkarakentamiseen. Etenkin lentokentdn etela- ja
lansipuolella sijaitsee nykyisin laajoja pysakdintialueita, logistiikkakeskuksia ja mootto -
riurheilualueita. Oheisiin kuviin on ympyrdity muutamia mahdollisesti tarkasteltavia ve -
neiden talvisailytykseen soveltuvia alueita.

Kuva 42. Kiitotie 04 etelé- (vas.) ja pohjoispdddysséa (oik.) on kolme veneiden talviséilytykseen
soveltuvaa aluetta, joiden pinta-ala on yhteenséd noin 7 ha. Alueet sijaitsevat Vantaan ja Tuusulan
alueella. (Helsingin kaupunki; Karttapalvelu, kartta.hel.fi).

6.3.2 Kirkkonummi, Prikiranta

Prikinrannan asemakaava on Kirkkonummen kunnan ja Helsingin kaupungin vuonna
2012 vireille tullut yhteishanke. Alue koostuu 51 hehtaarin maa-alueesta, josta Helsingin
kaupunki omistaa noin 28 hehtaaria sekd 13 hehtaarin vesialueesta, josta Helsingin kau
punki omistaa noin 10,5 hehtaaria. Kirkkonummen yleiskaavan 2020 mukaisesti asema-
kaava-alue osoitetaan satama- ja yritystoiminnoille, asumiseen seka virkistyskayttdéon.
Asemakaavan suunnittelun tavoitteena on mm. turvata nykyisten satamatoimintojen jat
kuminen seka osoittaa alueelle pienvenesatamatoimintoja seka niihin liittyvia palveluita
ja tydpaikkoja.

Asemakaavan laatimista jatkettaneen vuoden 2015 aikana ja alueen rakentamisen on
arvioitu alkavan mahdollisesti vuonna 2017.
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Kuva 43. Ote Kirkkonummen Prikirannan asemakaavasta (2013). LS-, LV- ja LV-1-alueet on
osoitettu satama- ja venesatama-alueiksi. Asemakaava ohjaa veneiden talviséilytysté erityisesti
LV-1-merkinnan alueelle, joka muokataan veneiden séilytyksen tarpeiden mukaisesti.

Asemakaavan perusteella Strémsbyvikenin lahteen tulee venesatama, sen toimintoja tu-
kevia palveluita ja tydpaikkoja, veneiden talvisadilytysalue seka niihin liittyvaa toimintaa.
Asemakaava sailyttaa nykyiset venesataman toiminnot alueella. Asemakaavaluonnoksen
selostuksen mukaan satamaymparistostd suunnitellaan maisemallisesti korkeatasoista
ja logistiikaltaan toimivaa satama-aluetta. Pienvenetoiminnot ja niihin liittyvat palvelut
suunnitellaan toimimaan Strémsbyvikenin toisella puolella olevan Kantvikin pienvenesa -
taman kanssa. Suunnittelussa myo6s etsitaan ratkaisuja veneiden talvisdilytyksen jarjes -
tamiselle. Alueen venesatamien venepaikkojen pitempiaikaiset pysakdintipaikat sijaitse -
vat talvisadilytyspaikkojen yhteydessa.

6.3.3 Ostersundomin yhteisen yleiskaavan kaava-alue

Ostersundomin yhteisen yleiskaavan kaava-alueella olisi mahdollisuus toteuttaa laajem -
malti kuntien vélistd yhteistydtd veneiden talviséilytyksen osalta. Ostersundomin yhtei -
sessa yleiskaavassa muun muassa paljon tilaa vaativaan varastointiin osoitetut alueet
sijaitsevat erinomaisten liikenneyhteyksien ja erikoiskuljetusten tavoitereittien varrella
seka vain muutamien kilometrien pdassa merenrannalta ja veneiden nostopaikoilta.

Alueet ovat padasiassa alttiita liikenteesta aiheutuvalle melulle ja muille liikenteen hairi -
Gille. Erityisesti nailla alueilla tulisi tarkastella henkiléautojen ja pakettiautojen avulla ve
dettavien trailereiden sekd muiden ilman kuorma-autoa tai raskaampaa kalustoa ja muu
toin helposti kuljetettavien veneiden sadilyttamista. Naille tarkasteltaville alueille voitaisiin
osoittaa kaupallisten toimintojen ohella myé&s liikuntaviraston suoravuokrausalueita.

6.4 Talvisdilytysalueiden ja venesatamien tausta-alueiden kayton
tehostaminen

Veneiden talvisailytysalueiden nykyistd paremmalla jarjestelmallisyydella ja paikkojen
numeroinnilla saataisiin talvisdilytysalueen tarjoama tila optimoitua maksimaaliseen hyé
tykayttoon. Venepaikan merkitseminen maastoon esimerkiksi maalaamalla toisi selkeytta
nykyisiin telakointikaytantéihin, kun jokainen paikka olisi yksiselitteisesti identifioitavis-
sa. Talvisadilytyspaikkoja vuokrattaessa voidaan oikeankokoiset paikat teknisesti kohden-
taa veneilijan venekokoa ja -tyyppia vastaavaksi. Tama saattaa edellyttdd muutoksia
nykyiseen venepaikkojen varauskaytantoon.

Hyvadlla alueiden organisoinnilla veneiden valiin tahattomasti jaavat lilan pienet ja liian
suuret aukot saataisiin karsittua pois. Taman johdosta myo6s veneiden huolto- seka
kunnostusmahdollisuudet olisivat lahtokohtaisesti jokaisen talvisailytyspaikan omaaval -
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la olemassa tasapuolisesti. Nykyaan ensimmaisena veneensa telakoiva asettaa veneen
parhaaksi katsomaansa paikkaan valttamatta alueen maksimaalista hyédyntamista huo-
mioimatta. Veneiden telakointi voitaisiin aloittaa alueen reunasta maaratyista venepai -
koista alue jarjestyksessa tayttden. Lisdksi alueen sisdlla voitaisiin maaritellda omat rivin-
sa tai osastonsa erikokoisille veneille.

Venepaikkojen merkitseminen maastoon nykyista paremmin ja tarkasti vaatisi luonnol
lisesti melko paljon resursseja, kun alueiden maapohjat tulisi rakentaa ensin kantavik
si pitkalla aikajanteella. Alueet tulisi my6s asfaltoida ja hulevesien kulkeutuminen seka
alueiden viemardinti tulisi suunnittelussa ottaa huomioon. Alueiden jaottelun ja saily
tyspaikkojen sijaintien suunnittelu vaatii myds omat resurssinsa, kuten mydés alueiden
maalaus, merkintd ja opastusjarjestelyiden sijoittelu maastoon.

Venesatama-alueiden tilankaytdn tehostaminen edellyttaisi venesatamakohtaista suun
nittelua talvisailytyspaikkojen jarjestelyn ja toimintojen sijoituksen osalta. Esimerkiksi
Vuosaaressa sijaitsevan Porslahden venesataman laajennuksilla voitaisiin saavuttaa yli
sata uutta talvisdilytyspaikkaa (Kuva 44).

0,11 ha laa- 0,14 ha laa-
jennusvara jennusvara
15-40 tp

Kuva 44. Porslahden venesataman yhteydesséd on talviséilytysalueen mahdollista laajennusvaraa
yhteensé noin 0,3 ha (40-110 talviséilytyspaikkaa). Talviséilytysalueen laajentaminen voidaan to-
teuttaa siten, ettd nykyisille kasvustoalueille jatetdan puurivistét sailytysalueiden tuulen suojaksi.
Alueelle on asemakaavassa (10500, vahvistettu 8.4.1999) merkitty istutettaviksi alueiksi (Helsin-
gin kaupunki; Karttapalvelu, kartta.hel.fi).

Talvisailytysalueille sijoitettavien pienempien veneiden (kokoluokka < 6m) sailyttamista
paallekkain esimerkiksi hyllyissa tai telineissa katoksen alla tulisi tarkastella. Esimerkkina
veneiden paallekkain sijoittelusta on kuva 45 Laivalahden venesataman yhteydesta.
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Kuva 45. Esimerkkind veneiden sijoituksesta péaéllekkain. (M. Véhékdkeld 2015)

Stromsinlahden venesatama

Tammisalossa sijaitsevan Stromsinlahden venesatamaa olisi asemakaavan (nro 5432 /
vahvistettu 15.1.1964) mukaisen aluerajauksen puitteissa mahdollista laajentaa nykyisin
venesatama kaytdssa olevaan alueeseen verrattuna. Mahdolliselle laajennusalueelle si -
joittuvia arvokkaita luontoalueita ovat:

- Porolahden (270/99) linnustollisesti arvokas kohde (sininen rajaus)
- Strémsin venerannan (78/90) arvokas kasvillisuus- ja kasvistokohde (vihrea rajaus)
- Tiiliruukinlahden ja Porolahden lepakkokohde (30/03) (musta rajaus)

Strémsinlahden venesataman tausta-alueen hyddyntadminen veneiden talvisdilytyskayt -
tdéon vaatisi jatkoselvityksia ja edella mainittujen luontoarvojen erityista huomiointia.

Toistaiseksi Strémsinlahden luontoarvot ovat asemakaavassa esitetyn venesa -
tama-alueen (ULV) taysimaaraisen tilankaytdén hyddyntdmisen esteend. Tausta-

aluetta (noin 1,1 ha) olisi mahdollista hy6édyntaa ilman merkittdvaa maisema tai kaupun
kikuvallista muutosta. Tama tarkoittaisi alustavan arvion mukaan noin 100-300 uutta
veneiden talvisailytyspaikkaa.
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Kuva 46. Strémsinlahden venesatama ja sen tausta-alue (UVL) on asemakaavassa 5432 (vahvis-
tettu 15.1.1964) osoitettu veneiden sdilytysalueeksi. (kartta.hel.fi, 2015).

6.5 Muita ratkaisuja

Vuosaaressa Helen Oy:n voimalaitoksen lauhdevesia johdetaan nykyisellddn Vuosaaren
sataman satama-altaaseen. Lisaselvitysten avulla voitaisiin tarkastella mahdollisuutta
vesien johtamisesta laheisiin Vuosaarenlahden ja Porslahden venesatamien satama-altat
siin niiden osittaiseksi sulana pitamiseksi talven ajan. Laajemman vesialueen pitaminen
sulana kovan talven aikana voisi osoittautua hyvin haastavaksi, joten riittavien virtausne
peuksien ja -maarien johtaminen sulana pidettaviin altaisiin tulisi varmistaa veneiden
turvallisen sailyttamisen takaamiseksi.

Esimerkiksi Ruotsissa markkinoidaan jo melko monen talvisdilytyspalveluita tarjoavan
yrityksen internetsivuilla "jddvapaata satamaa” talvisailytysvaihtoehtona. Esimerkiksi
Solnassa sijaitseva Pampas Marina tarjoaa kyseista talvisdilytysvaihtoehtoa.
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TOIMENPIDESUOSITUKSET JA TOIMENPITEIDEN PRIORISOINTI

Lahtokohta on, ettd Helsingin kaupungin omilta talvisailytysalueilta tulee voida osoittaa
talvisdilytyspaikat noin 60 %:lle Helsingin venesatamien veneista. Nain talvisailytyspaik-
kojen vahaisyys ei muodostu ongelmaksi lahitulevaisuudessa. Talvisailytysalueisiin koh -
distuvan talvisailytyspaikkojen ennustetun kysynnan vuonna 2030 on oletettu jakautu -
van tasaisesti Helsingin venekannan suhteen (Kuva 47).

3550; 40 % 3200; 36 %

@ Kuljetusluokka 1, L<5,7 m, B<2,6 m, W=<600 kg (traileri 150 kg)
mKuljetusluokka 2, L<8,5 m, B<2,6 m, W=<2800 kg (traileri 700 kg)
OKuljetusluokat 3-5

2100; 24 %

Kuva 47. Talviséilytysalueisiin kohdistuva venepaikkojen arvioitu kysyntd vuonna 2030 kuljetetta-
vuusluokittain (yht. 8 850 venetta).

Nykyisissa hyvaksytyissa ja valmisteilla olevissa kaavoissa esitetyt talvisdilytysalueiden
toteutuminen on erittain tarkeda, mutta niiden lisdksi tarvitaan muita ratkaisuja talvisai-
lytysongelman poistamiseksi. Mikdli muihin korjaaviin toimenpiteisiin talvisailytyspaikko-
jen maaran lisdamisen suhteen ei ryhdytd, on talvisailytyspaikkoja arvioitu olevan noin
5 000 kpl liilan vdhan vuonna 2030 (Ostersundomin yhteisen yleiskaavan kaava-alue ei
sisally arvioon).

Ratkaisuksi esitetddn mallia, jossa veneiden kuljetettavuus on keskeisessa
asemassa. Talvisdilytysongelman ratkaisumallin tarkeimmat kohdat (I-X) ovat
seuraavat:

I Nykyisissa asemakaavoissa ja osayleiskaavoissa esitetyt talvisailytysaluevaraukset
toteutetaan. Uusia veneiden talvisailytyspaikkoja on asemakaavoissa osoitettu Jat -
kasaareen, Kipparlahteen, Kruunuvuorenrantaan, Skataniin Porslahden lansipuolel -
le, Ruusuniemeen, Verkkosaareen ja Winbergin venesatamaan. Osayleiskaavatasol-
la on lisdksi esitetty uusia talvisailytyspaikkoja Hernesaareen.

II  Kaavoitusprosessia kehitetaan siten, etta talvisailytystarve otetaan huomioon uu -
sien kaavojen seka kaavamuutosten laadinnan yhteydessa. Uusia venesatamia tai
venesatamien laajennuksia suunniteltaessa on esitettdva ainakin 60 toteutuskel -
poista talvisdilytyspaikkaa 100 esitettya venepaikkaa kohti.

IIT Talvisailytyspaikkojen puutteeseen reagoidaan niissé kaavaehdotuksissa ja tyon alla
olevissa kaavoissa, joiden sisaltdén on vield mahdollista vaikuttaa. Ostersundomin
yhteisen yleiskaavan kaava-alue on erityisen tarkea, eika sen toteutus saa entises -
tdan huonontaa tilannetta talvisdilytyksen osalta.

IV Talvisdilytysalueiden tarpeeseen varaudutaan jo yleiskaavatasoisessa maankdyton
suunnittelussa. Muussa tapauksessa talvisdilytyksen tarve jaa kokonaisuuden hallin
nan puuttuessa ottamatta huomioon myds asemakaavoituksessa. Talvisadilytysaluei
den kaavoitusprosessin yhteydessa on eri virastojen valilla toteutettava kaava-aluei
den rajat ylittavaa yhteistyota.

Y Kaupunkikuvallisuuteen liittyen talvisailytysalueiden yleiseen ilmeeseen on panos -
tettava nykyistd enemman. Talvisailytysalueilla kaytettaville peitteille ja teltoille
seka aitauksille on tarpeen asettaa ulkonakévaatimuksia, jotta alueen yleinen ilme
olisi yhtendinen.
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VI  Alueiden rinnakkais- ja vuoroittaiskayttod edistamalld voidaan paikoitellen osoittaa
uusia veneiden talvisdilytyspaikkoja. Alueiden rinnakkais- ja vuoroittaiskaytto edel-
lyttda kayttétoiminnan yhteen sovittavaa suunnittelua ja hallinnointia.

VII Tilapaisten talvisdilytysalueiden kayttédn ottamisella voidaan valiaikaisesti helpot -
taa tilannetta veneiden talvisdilytyksen osalta ennen pysyvampien ratkaisujen to -
teutumista.

VIII Venesatamien seka ranta-alueiden yhteydessa sijaitsevilla talvisdilytysalueilla sai -
lytetaan ensisijaisesti kuljetettavuusluokan 3-5 mukaisia suuria veneita (arviolta
3 550 venettd). Talvisailytysjdrjestelyissa noudatetaan ohjeistusta ja suosituksia,
mika edellyttda nykyista valjempia sailytysjarjestelyja. Suurten veneiden talvisadily-
tyspaikkojen tilankaytto optimoidaan kohdekohtaisella suunnittelulla seka veneker -
hojen ja liikuntaviraston valisella yhteistyélla.

IX Trailereilla kuljetettaville kuljetusluokan 1 ja 2 veneille tulee osoittaa uusia talvi -
sdilytysalueita alle 20 km etadisyydeltd nostopaikoista. Uusien talvisdilytyspaikkojen
kokonaistarve on noin 5 000 kpl, mika vastaa yhteensa noin 20 ha uusia talvisaily -
tysalueita (Taulukko 10).

X Venesatamien nykyisten talvisadilytysalueiden laajentamisella ja tehokkaammalla
hyoédyntamisella voidaan lisdta nykyisten talvisadilytysalueiden kapasiteettia.

Taulukko 10. Talviséilytysongelman ratkaisumallin edellyttémat aluevaraukset kuljetettavuus-
luokittain (KL).

Talvisdilytyspaikat Muualle siirret- Siirrettdvien Vaatimukset talvisdilytysalueen sijainnin suhteen
venesatamien tdvat veneet veneiden
yhteydessi tilantarve
KL1 0 KL1 3200 11,2 ha <20 km nostopaikasta, kohtalaiset liikenneyhteydet
KL2 300 KL2 1800 9,0 ha <20 km nostopaikasta, hyvét liikenneyhteydet
KL3-5 3 550 KL3-5 0 0,0 ha <1 km nostopaikasta, erikoiskuljetusreitti

3 850 5 000 20,2 ha

Ratkaisumallin mukaan toimittaessa voidaan keskittya etsima&an mahdollisia talvisaily -
tysalueita kauempaa, jopa kaupungin rajojen ulkopuolelta asti. Ratkaisumallin mukainen
toiminta parantaa myds sailytykseen, huoltoon ja turvallisuuteen liittyvia olosuhteita ve-
nesatamien yhteydessa olevilla talvisailytysalueilla.

Talvisadilytysselvityksessa on alustavasti tarkasteltu alueita, joita mm. kaavamuutoksin ja
maanvuokraussopimuksilla voidaan mahdollisesti hyddyntaa veneiden talvisailytykseen
(Taulukko 11).

Taulukko 11. Alustavasti tarkasteltuja talvisdilytykseen soveltuvia alueita.

Etdisyys nostopaikalta Kohteen kuvaus Talvisdilytykseen
soveltuva pinta-ala (=)
<50 km Helsinki-Vantaan lentokentdn melualue 7 ha
Kumpulan maauimalan pyséakdéintialue 0,3 ha
Ostersundomin osayleiskaava-alue 10 ha
<10 km o
Malmin lentokentta (véliaikainen) 15 ha
Tolkkinen, Porvoo 26 ha
Kuorekari (laajentaminen) 0,2 ha
P Porslahti (laajentaminen) 0,3 ha
Strémsinlahti (laajentaminen) 1,1 ha
Prikinranta, Kirkkonummi 3,0 ha

55



Liite 1

Potentiaalisten talvisadilytysalueiden maarittaminen seka jo tarkasteltujen alueiden hyd -
dyntaminen edellyttaa jatkoselvityksia ja -suunnittelua, mihin tulee varata resursseja

maankaytén suunnittelusta. Mahdollisimman suuria, hyvien kulkuyhteyksien varrella ole
via ja muuhun rakentamiseen vahemman houkuttelevia alueita hyédyntden on mahdol -
lista tuottaa turvalliset ja nykyaikaiset sailytysolosuhteet suhteellisen pienilld kustannuk-

silla.
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Helsingin kaupunki, Liikuntavirasto
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YLEISKAAVAT

Hermanninranta (Verkkosaari)

Hermanninrannan venesataman yhteyteen on vuonna 2008 voimaan tulleessa Sérnaistenran-
nan ja Hermanninrannan osayleiskaavassa (nro 11650 / voimaantulo 14.3.2008) kaavoitettu
venesatama-alue, vesiliikennealue, julkisten palveluiden ja hallinnon alue seka virkistysalu-
eita. Alueen jatkosuunnittelun yhteydessa tuleekin huomioida, etta venesataman toiminta-
mahdollisuudet toteutuisivat mahdollisimman hyvin my6s veneiden talvisailytyspaikkojen
osalta hyddyntaen esimerkiksi venesataman lahiston alueita.

Kuva 1. Verkkosaaren talviséilytysalue on osayleiskaavassa 11650 (voimaantulo 14.3.2008) varattu
virkistyskéyttéon. (Helsingin kaupunki).

m  E:25498894.5 N:6676290.8

Kuva 2. Nykyisen kaltainen laajamittainen veneiden talviséilytys alueella tulee loppumaan léhitulevai-
suudessa (ilmakuva 2014, Helsingin kaupunki).
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Hernesaari

Hernesaaren osayleiskaavaehdotuksessa (nro 12099 / 29.1.2013) on kiinnitetty huomiota
Helsingin kasvaviin veneiden talvisdilytystarpeisiin. Osayleiskaavaehdotuksessa Hernesaareen
on kaavoitettu alueita palvelemaan paaasiassa veneilyyn ja vapaa-aikaan liittyvaan paljon ti-
laa vaativan erikoistavaran kaupan ja ymparistohairiéta aiheuttamattoman veneiden raken-
tamis-, korjaus- ja varastointitoiminnan tarpeita. Lisaksi osayleiskaavan mukaista satama-
toimintojen aluetta voidaan kayttaa veneiden talvisadilytykseen muun satamatoiminnan sen
mahdollistaessa. Hernesaaren satama-alueet ovat nykyisin pddosin kesdkaudelle ajoittuvan
risteilijdliikenteen kaytossa. Alueen jatkosuunnittelun yhteydessa on varmistettava osayleis-
kaavan toteutuminen mahdollisimman laajasti veneiden talvisdilytystarpeiden kannalta. Ny-
kyaan Hernesaaressa toimii useita veneiden varastointiin, huoltoon ja muihin veneilypalvelui-
hin erikoistuneita yrityksia.

Hernesaaren osayleiskaavaehdotus kuitenkin palautui valmisteltavaksi kaupunginhallituksen
kasittelystéd vuonna 2013 kaavan toteuttamisen hinta-arvion noustua liian korkeaksi ja kan-
nattamattomaksi. Paivitetty osayleiskaavaehdotus on menossa kaupunkisuunnittelulautakun-
nan kasittelyyn 19.1.2016. Kaavaehdotuksesta on poistettu aiemmin esitetty helikopteri-
kentta ja sen tilalle on sijoitettu venesatama-alue, jonka yhteyteen tulisi myds veneiden tal-
visailytysta.

Kuva 3. Havainnekuva Hernesaaresta osayleiskaavaehdotuksen (2015) perusteella. (Helsingin kau-
punki)

Osayleiskaavaehdotuksen perusteella veneiden talvisailytysta on mahdollista tarkastella sa-
tamatoimintojen alueella, venesatamien laiturialueilla sekd veneiden rakentamis-, korjaus- ja
varastointitoiminnan tarpeisiin varatuilla alueilla. Kaavan toteutuessa talvisdilytyspaikkoja
voisi arviolta |6ytya jopa noin 500 veneelle.
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Helsingin uusi yleiskaava

Helsingin uusi yleiskaava on edennyt ehdotusvaiheeseen lokakuussa 2015 ja asetettu nahta-
ville marraskuun 2015 lopulla. Ehdotusvaiheessa olevan yleiskaavan tarkoitus on ohjata Hel-
singin asemakaavoitusta noin vuoteen 2030 asti tai kunnes seuraava yleiskaava laaditaan.
Uusi yleiskaava ei korvaa voimassaolevia osayleiskaavoja vaan on toteava niiden alueilla.

Yleiskaavan valmisteluun liittyen on tehty vuonna 2014 selvitys Meri-Helsingista rannikon,
saarten, meren ja satamien osalta kaupunkisuunnitteluviraston toimesta (Helsingin kaupunki-
suunnitteluviraston yleissuunnitteluosaston selvityksia 2014:15). Selvityksen “Merellinen Hel-
sinki” -teemakartassa (Kuva 4) on osoitettu yhteensa 34 “Merellistd huoltopistetta”, joiden la-
heisyyteen voidaan selvityksen perusteella tutkia myds veneiden talvisdilytysta yleiskaavan
aikajanteella. Merellinen Helsinki -teemakarttaa on padivitetty 10.11.2015 kaupunkisuunnitte-
lulautakunnan yleiskaavaehdotusta koskevan paatoksenteon yhteydessa.
Yleiskaavaehdotuksen kaavaselostuksessa ei oteta tarkemmin kantaa Helsingin veneiden tal-
visdilytyksen nakokulmiin ja tarpeisiin, mutta kaavaehdotuksen liitteena on edelleen esitetty
kyseessa oleva Merellinen Helsinki -teemakartta. Yleiskaavaehdotuksen kaavakartan 100 x
100 metrin ruuduissa alueille on maaritetty paakayttétarkoitus. Yleiskaavaehdotuksen selos-
tuksessa todetaan kaavaehdotukseen liittyvien teemakarttojen tarkentavan osaltaan yleis-
kaavaa. Nain ollen voidaan teemakartan mukaisia merellisia huoltopisteita tarkastella tal-
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Kuva 4. Helsingin yleiskaavaehdotus, ote 10.11.2015 péivitetystd teemakartasta “Merellinen Helsinki”,

(Helsingin kaupunki)
Yleiskaavaehdotuksessa esitettyjen merellisten huoltopisteiden kohdalla tai laheisyydessa on

talla hetkelld talvisdilytysta 19 paikassa. Uusia talvisdilytysmahdollisuuksia voidaan yleiskaa-
vaan liittyvan selvityksen perusteella tarkastella erityisesti Helsingin edustan saarissa, silla
naihin on sijoitettu kuusi merellistd huoltopistetta. Lisaksi merellisida huoltopisteitd on esitetty
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tarkasteltavaksi my6s Kruunuvuorenrannassa, Vanhankaupunginkosken tuntumassa, Silta-
vuorensalmen ymparistdéssa, Pohjoisrannassa, Katajanokan itakarjessa, Kulosaaressa ja kah-
della erilliselld alueella Jollaksessa.

Rajasaaren nykyinen talvisdilytysalue ja sen vieressa oleva Humallahden venesataman tal-
visadilytysalue ovat ehdotusvaiheessa olevassa Helsingin uudessa yleiskaavassa kaavoitettu
kantakaupunkialueiksi. Merellinen Helsinki -teemakartassa Rajasaari on nykyisen talvisaily-
tysalueen osalta kaavoitettu ymparivuotisen merellisen asumisen alueeksi. Toisaalta Raja-
saaren karkeen on osoitettu merellinen huoltopiste.

Lemislahden venesatama-alue ja sataman yhteydessa veneiden talvisdilytykseen kaytetty
alue seka osa Koivusaaresta on yleiskaavaehdotuksessa osoitettu kantakaupunkialueiksi. Me-
rellinen Helsinki -teemakartassa Koivusaari on osoitettu Rajasaaren tapaan merellisen asumi-
sen alueeksi, ja myds Koivusaareen sijoittuu merellinen huoltopiste.
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Kuva 5. Helsingin yleiskaavaehdotus (ote) ja kaavaehdotukseen liittyvéd Merellinen Helsinki -teema-
kartta (ote). Kartat péivitetty 10.11.2015. (Helsingin kaupunki)
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Koivusaari

Koivusaaren osayleiskaavaehdotuksessa (nro 12180 / 21.10.2014) Koivusaaren ja Vaskilah-
den venesatama-alueet on edelleen kaavoitettu venesatama-alueiksi seka vesiliikennealu-
eiksi. Lisdksi Koivusaaren venesataman ja Lansivaylan valiselle kaistaleelle on kaavoitettu
tydpaikka-alue. Nama alueet liikenteellisten sijaintiensa ja venesatamien laheisyytensa puo-
lesta soveltuisivat hyvin myds veneiden talvisailytysalueiksi.

Osayleiskaavaehdotuksen selostuksessa todetaan, etta veneiden talvisdilytysmahdollisuuksia
kehitetddn osana urbaania kaupunkirakennetta, ja etta venesatamien yhteyteen on suunni-
teltu esimerkiksi veneiden talvisdilytysta. Selostuksessa myds todetaan, etta aidattuja tal-
visdilytyskenttia ei Koivusaareen voida sijoittaa. Vaikutusten arvioinnin osalta todetaan, etta
Koivusaaren satamien maatoiminnoille tarkoitettuja alueita voidaan kayttaa veneiden tela-
kointiin, mutta paikkamaarat ovat huomattavasti nykyistad pienemmat.
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Kuva 6. Koivusaaren osayleiskaavaehdotus (nro 12180 / 29.10.2014). (Helsingin kaupunki).

Kaavoittajan arvion mukaan talla hetkella kaava-alueelle on suunnitelman mukaan sijoitetta-
vissa noin 450 - 500 laituripaikkaa seka noin 150 - 200 talvisailytyspaikkaa.
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Sompasaari

Sompasaaren entiselle satama-alueelle on voimassa asemakaava (nro 8460 / 9.7.1982) vuo-
delta 1982, jonka perusteella alue on satama-aluetta. Vuonna 2008 voimaan tulleessa Sor-
ndistenrannan ja Hermanninrannan osayleiskaavassa (nro 11650 / 14.3.2008) alueen etela-
karkeen ja lansireunalle on kaavoitettu muun muassa kaksi venesatamaa. Toinen naista ve-
nesatamista ei kuitenkaan toteudu alueelle vuonna 2014 voimaan tulleen asemakaavan (nro
12220/ 10.10.2014) perusteella.

Sompasaaren eteldisimmadn kdrjen asemakaavoitus ei ollut alkanut vuoden 2015 syksylla
Kruunuvuorenrannan ja Soérndisen yhdistavan sillan asemakaavoitusta lukuun ottamatta,
mutta on selvad, etta myods kyseessd oleva osa entisesta satama-alueesta tullaan rakenta-
maan kehittyvdn kaupungin tarpeiden mukaan. Ehdotusvaiheessa olevan Helsingin uuden
yleiskaavan mukaan aluetta kehitetddn padasiassa asuinrakentamisen johdolla.

Kuva 7. Sérnaistenrannan ja Hermanninrannan osayleiskaavan (nro 11650 / voimaantulo 14.3.2008)
eteldosa. (Helsingin kaupunki)
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Vallisaari

Helsingin uuden vyleiskaavan valmisteluun liittyvassa Meri-Helsinki yleiskaavassa
-selvityksessa kerrotaan Vallisaareen suunnitellun venesatamaa ja samalla saaressa olevia
luolia on ideoitu veneiden talvisailytyskayttéon. Luolien kayttdminen veneiden sailytykseen ei
olisi kuitenkaan tdysin yksiselitteistd. Veneiden kosteudelle herkat laitteet ja elektroniikka
vaativat nykyisellaan usein lampimia ja kuivia sailytystiloja laitevalmistajien suositusten mu-
kaan. Luolien paloturvallisuusnakdkulmat, venekokoihin liittyvat rajoitteet luolien leveyden ja
korkeuden osalta muodostavat omat haasteensa luolaratkaisun kayttoénotolle. Lisdksi venei-
den siirtomahdollisuudet saaressa edellyttavat rakenteellisia ja toiminnallisia ratkaisuja. Ve-
neiden sailytys luolissa vaatiikin osaltaan vielad lisaselvityksia.

Vartiosaari

Ehdotusvaiheessa olevassa koko Vartiosaaren kasittavassa osayleiskaavassa (nro 12373 /
24.11.2015) Vartiosaareen on suunniteltu kaksi venesatamaa, joihin tulisi noin 170 vene-
paikkaa. Osayleiskaavaehdotuksessa ja sen selostuksessa ei ole huomioitu venesatamiin si-
joittuvien veneiden talvisailytystarvetta.

Kuva 8. Vartiosaaren osayleiskaavaehdotus (nro 12373 / 24.11.2015). (Helsingin kaupunki).

Kaavoittajan arvion mukaan talla hetkellda kaava-alueelle on suunnitelman mukaan sijoitetta-
vissa noin 30 talvisdilytyspaikkaa.
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Ostersundom ja Grano

Ostersundomin yhteisessa yleiskaavassa (yleiskaavaehdotus 27.10.2014) yhtena tavoitteena
on, ettd suunnittelualueen ranta-alueet olisivat huomattavasti nykyistd paremmin virkistys-
kaytdssa esimerkiksi venesatamina. Yleiskaavaehdotuksessa Ostersundomin alueelle on
suunniteltu yhteensd yhdeksan venesatamaa, joista jo olemassa olevia venesatamia on kol-
me. Kaavan laadintaan liittyen tehdyssa vesiliikenneselvityksessa on vuonna 2014 arvioitu
kaavan mahdollistavan jopa 4 570 venepaikkaa, joista Helsingin alueelle on arvioitu sijoittu-
van noin 3 475 venepaikkaa. Selvityksen laadinnan aikaan venepaikkoja oli yleiskaavan alu-
eella arviolta noin 1 020, joista noin sijoittui 590 Helsingin alueella.

Virkistyksen-, matkailun- ja vapaa-ajan tarkoituksiin varatun Granén saaren lansireunaan
suunnitellun venesataman yhteyteen on yleiskaavaehdotuksen mukaan suunniteltu veneiden
talvisailytysta. Lisdksi yleiskaavaehdotus mahdollistaa saarelle monipuolista veneilya palvele-
vaa toimintaa varsin laajasti. Yleiskaavan luonnosvaiheessa Grandn saareen suunniteltiin jopa
3 000 uutta venepaikkaa, mutta viimeisimmassa yleiskaavaehdotuksessa ei ole enaa esitetty
tai arvioitu venepaikkamaaria. Aiemmassa luonnoksessa myds hallimaisia tiloja vaativille toi-
minnoille oli erikseen osoitettu korttelialueita venesataman tausta-alueelle. Saareen suunni-
teltu venesatama sijoittuu kartassa (kuva 9) purjevene -symbolin kohdalle.

Ostersundomin yleiskaavaehdotuksen vaikutusten arvioinnissa todetaan, etté alueelle raken-
nettavien uusien laituripaikkojen ohella on valttamaténta ratkaista veneiden talvisadilytykseen
liittyvat ongelmat. Vaikutusten arvioinnin mukaan "“Veneiden talvisdilytykselle sopivia ja eri-
koiskuljetusreitillda saavutettavia alueita I6ytyy Sipoon yleiskaavan mukaisilta teollisuus- ja
tyopaikka-alueilta Porvoon moottoritien molemmin puolin.” Oheiseen kaavaotteeseen
(Kuva 9) on ympyroity yleiskaavaehdotuksen mukaiset elinkeinotoiminnan alueet, joita voi-
daan kayttaa esimerkiksi paljon tilaa vaativaan varastointiin.

Kuva 9. Ostersundomin yhteinen yleiskaava (nro 12320), ote kaavaehdotuksesta 9.12.2014. (Helsingin
kaupunki)

Ostersundomin yleiskaava-alueeseen liittyy suuri potentiaali veneiden talviséilytyspaikkojen
puutteen helpottamiseksi Helsingissa. Yleiskaava-alueen suunnittelun yhteydessa veneiden
talvisailytysmahdollisuuksiin tulee kiinnittaa erityistd huomiota. Ostersundomin alueen to-
teutus ei saa entisestdan huonontaa tilannetta veneiden talvisdilytyksen osalta. Talvisailytyk-
seen soveltuva pinta-ala yleiskaavan alueella on arviolta noin 10 ha.
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ASEMAKAAVAT

Hermanninranta (Verkkosaari)

Hermanninrantaan on vuonna 1996 hyvaksytyssa asemakaavassa (nro 10020 / voimaantulo
22.3.1996) kaavoitettu venesatama yleiskaavan mukaisesti. Samassa asemakaavassa on
kaavoitettu myds veneiden talvisdilytysalueita venesataman yhteyteen ja laheisyyteen. Ase-
makaavan mukainen veneiden talvisadilytysalue on nykyisin veneiden talvisailytyskaytossa.
Venesataman osalta on vireilla asemakaavanmuutos v. 2015, jossa venesataman maaraykset
osittain muuttuvat ja venesatama laajenee kdsittamaan noin 400 venepaikkaa.
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Kuva 10. Vasemmalla Hermanninrannan (Verkkosaaren) voimassa oleva asemakaava (ote, nro 10020 /
voimaantulo 22.3.1996) ja oikealla ote luonnosvaiheessa olevasta asemakaavan muutoksesta (nro
xxxxx / xx.xx.2015). (Helsingin kaupunki)

Asemakaavan muutosluonnoksen selostuksessa todetaan, ettéd veneiden talvisdilytysta on
mahdollista jarjestda pienimuotoisesti venesataman pysakodintialueella ja lisdksi kaava-alueen
pohjoispuolella sijaitsevan Hermannin puiston suunnittelun yhteydessa tutkitaan mahdolli-
suuksia jarjestda talvisdilytystd puiston alueella. Alueen ja asemakaavan jatkosuunnittelun
yhteydessa veneiden talvisadilytysmahdollisuudet tulee huomioida, jotta ne tayttavat suunni-
tellun venesataman talvisailytystarpeet.

Kuva 11. Havainnekuva alueelle esitetystd venesatamasta (Helsingin kaupunki).
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Jatkdsaari

Jatkasaaren lansikarkeen on voimassa olevalla asemakaavalla (nro 12270 / 16.1.2015) kaa-
voitettu venepaikkoja yhteensa 150 veneelle. Venepaikat jakautuvat venesatamaan ja kaa-
van alueelle suunnitellun kanavan varrelle. Veneiden talvisdilytykseen on kaavaselostuksessa
osoitettu venesataman pysakdintialueet. Venesataman pysdkadintialueiksi ja muihin toimintoi-
hin on asemakaavassa osoitettu noin 0,3 hehtaaria sisdltden myds istutukset ja muut alueelle
suunnitellut rakenteet eli tilaa on enintdan noin 30 - 80 talvisadilytyspaikalle.

20062 \&\ |
v AN

5000 <-m500

LANSTATENS 20

Lauttasaaren ks

O o
[+]
90
=T

ATLANTMEATU
. ATLay
% p 0'0 D O o p t e TEATay

=

a
Ay

i

tasaaren Kyl

SALKONNCKANALLAS
UTTERUDDSB ASSANGEN

Kuva 12. Asemakaava Jatkésaaresta (nro 12270 / voimaantulo 16.1.2015). (Helsingin kaupunki)

Edella mainitun asemakaavan viereen sijoittuvan asemakaavan 12020 (voimaantulo
3.1.2014) alueelle on kaavoitettu KTY-1-kaavamerkinnalld 5 000 kerrosneliometrida veneiden
korkeasailytykseen tarkoitettua venehotellia varten (alue on esitetty punaisella ympyralld).
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Karhusaari, Winbergin venesatama

Ostersundomissa Karhusaaren itdreunassa sijaitsevaa Winbergin venesatamaa koskeva ase-
makaava (nro 12322 / voimaantulo 20.11.2015) mahdollistaa venesataman yhteyteen aiem-
paa paremmin veneiden talvisdilytysta mm. halleissa ja muuta veneilya tukevaa palvelutoi-
mintaa. Alueen louhinta- ja tasaustéitéd on tehty jo vuonna 2010 ja alueen talvisailytysmah-
dollisuuksia on kehitetty pitkajanteisesti palvelemaan paremmin venesataman kadyttajia.

i

HELJINGIN KALRLUNK

|
— =

Kuva 13. Winbergin venesatamaa koskeva asemakaava (nro 12322 / voimaantulo 20.11.2015). (Hel-
singin kaupunki)
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Kipparlahti

Kipparlahden nykyistd venesatamaa koskee vuonna 2012 voimaantullut asemakaava (nro
12042 / voimaantulo 12.10.2012). Asemakaavanmuutoksessa venesataman venepaikka-
maarat sailyvat ennallaan. Kaavaselostuksen mukaan nykyiset talvisdilytyspaikkamaarat on
pyritty sadilyttamaan mahdollistamalla veneiden talvisdilytys venesataman pysdkdintialueilla
sekd laajentamalla venesatama-aluetta mm. merialueelle tehtavilla taytoilla. Asemakaavan
selostuksessa todetaan, etta uusi asemakaava mahdollistaa venesataman talvisdilytyksen
uudelleenjarjestelyn ja jopa uusia talvisadilytyspaikkoja. Venesataman pinta-ala on noin 0,6
hehtaaria eli alueelle mahtuu veneiden koosta riippuen parhaimmillaan jopa yli 100 talvisai-
lytyspaikkaa.

oimisto- m\
rakennu

Kelluvat
asunnot
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Kuva 14. Kipparlahden uusi asemakaava, ote asemakaavasta (nro 12042 / 12.10.2012) ja Kipparlah-
den asemakaavan 12042 havainnekuva. (Helsingin kaupunki)
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Kruunuvuorenranta

Kruunuvuorenrantaan rakentuvan uuden kaupunginosan keskiosaan on vuonna 2013 voi-
maantulleessa asemakaavassa (nro 12130 / 22.11.2013) kaavoitettu venesatama (LV) ja eri-
tyisalue (E), jolle saa rakentaa merialueiden hoitoa ja toimintoja palvelevia rakennuksia.

Alueiden eteldpuolelle on kaavamerkinndilla kaavoitettu noin 0,5 hehtaarin kokoinen erityis-
kayttoalue (VP/E), joka on paaosin puistoa, jolle saa jarjestaa esimerkiksi veneiden talvisai-
lytysta edelld mainitun erityisalueen tarpeisiin. Alueen jatkosuunnittelun yhteydessa on tar-
keaa, ettd nama asemakaavan alueet tulevat hyddynnetyksi mahdollisimman tehokkaasti
my®6s veneiden talvisdilytyksen kannalta erittain hyvan merellisen sijaintinsa seka viereisessa
valmisteilla olevassa asemakaavassa kaavoitetun pienvenesataman laheisyyden vuoksi.

R
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Kuva 15. Kruunuvuorenranta, asemakaava nro 12130/voimaantulo 22.11.2013. (Helsingin kaupunki)

Kaavamerkinnan VP/E alue on puistoa silta osin, kun sitd ei tarvita viereisen E-korttelialueen
kayttoon. Alueelle saa rakentaa E-korttelialueen kayttéon liittyvia luiskia, varasto- ja huolto-
rakennuksia seka sijoittaa veneiden talvisailytysta.

Edelld mainitun asemakaavan viereen on ehdotusvaiheessa olevassa asemakaavassa (nro
12311 / 23.10.2015) kaavoitettu venesatama-alue 170 veneelle. Asemakaavan selostuksessa
venesataman talvisdilytyspaikoiksi suunnitellaan venesataman pysadkoéintialueita. Kaavaeh-
dotuksen mukaisen venesataman tausta-alueen pinta-ala on noin 0,65 ha sisaltden kaikki
sinne sijoitettavat toiminnot. Osa veneistd voidaan kaavaselostuksen perusteella sijoittaa
edellisessa kappaleessa mainitun asemakaavan alueella olevan merellisen toimintakeskuksen
eteldpuolella olevalle talvisailytysalueelle.
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Kuva 16. Kruunuvuorenranta, asemakaavaehdotus nro 12311 / 23.10.2015. (Helsingin kaupunki)

Hieman pohjoisemmaksi sijoittuvan asemakaavaehdotuksen (nro 12330 / 3.11.2015) perus-
teella Kruunuvuorenrantaan on suunnitteilla vield kaksi muuta venesatamaa - toinen paaasi-
assa lahialueen asukkaille ja toinen vierasvenesatamaksi. Asemakaavaehdotuksessa ei ole
esitetty alueita tai ratkaisuja venesatamiin sijoittuvien veneiden talvisailytykselle.

— i 40323 o= \" =
i AK . A~ L 2
e,

]
Preesgm e

wam

Kuva 17. Kruunuvuorenranta, asemakaavaehdotus nro 12330 / 3.11.2015. (Helsingin kaupunki).
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Kuorekarin venesatama

Kulosaaren sillan itdpaan pohjoispuolella sijaitsevan Kuorekarin venesataman yhteydessa
olevaa pysakoéintialuetta olisi mahdollista hydédyntda veneiden talvisdilytykseen, silld asema-
kaavassa alue on kaavoitettu venesatama-alueeksi.

;66745265 LI

Kuva 18. Verkkosaaren talviséilytysalueen poistuessa Kuorekarin venesataman veneet voitaisiin paa-
osin sijoittaa venesataman tausta-alueelle. Asemakaavassa 6677 (vahvistettu 19.2.1973) alue on mer-
kitty venesatamaksi (Uvs). (Helsingin kaupunki)

Alue on sijainniltaan potentiaalinen ja sen kayttdéa veneiden talvisdilytystarkoitukseen tulee
tarkastella.
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Lohiapajanlahti

Lohiapajanlahden asemakaavaehdotuksessa (nro 11040 / 12.8.2015) Pajalahden venesata-
man alueita kehitetaan ja alueelle on kaavoitettu esimerkiksi uutta asutusta. Kaavaehdotuk-
sen mukaan nykyiset talvisdilytyspaikat hieman supistuvat. Venesataman toimintamahdolli-
suuksia on asemakaavassa kuitenkin huomioitu melko hyvin. Asemakaavaehdotuksen mu-
kaan venesataman aluetta on mahdollista kayttaa varsin laajasti esimerkiksi veneiden tal-
visadilytykseen, kunhan alueelle laaditaan yhtendinen kokonaissuunnitelma.
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Kuva 19. Lohiapajanlahden asemakaavaehdotus (nro 11040, 12.8.2015). (Helsingin kaupunki)

Alueen jatkosuunnittelun yhteydessa tulee veneiden talvisdilytysmahdollisuudet hyédyntaa
koko asemakaavan mahdollistamalla alueella tehokkailla ratkaisuilla. Asemakaavan mukainen
venesataman tausta-alue ja muut sellaiset alueet, joille saa sijoittaa veneiden talvisailytysta,
ovat pinta-alaltaan yhteensa noin 2,6 hehtaaria eli samaa suuruusluokkaa nykyisen talvisai-
lytyskaytdssa olevan alueen kanssa. Veneiden talvisadilytykseen kaytettdvaa tilaa rajoittavat
alueelle rakennettavat muut rakennelmat ja rakennukset seka alueelle sijoitettavat laitteet.

Lohiapajanlahden asemakaavaehdotus on menossa kaupunkisuunnittelulautakunnan kasitte-
lyyn 16.2.2016. Yleiskaavan aikajanteelld venesatamaan kohdistuu myds muutospaineita,
joiden perusteella alueen talvisadilytyspaikat tulevat vahenemaan.
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Merisatama

Merisataman pohjoispuolella on nykyisin puistoalueeksi kaavoitettu alue, jota voisi osittain
kayttdaa veneiden talvisdilytykseen. Asemakaavassa (nro 9640 / voimaantulo 30.11.1990) on
erikseen rajaus ja tarkennus talvisdilytyskayttoon sallitusta puiston osasta. Kyseessa olevan
talvisadilytysalueen vieressa on asemakaavalla pallokentdksi varattu alue, jota voisi myds
mahdollisesti hyddyntaa talvikaudella veneiden sailytyspaikkana.
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Kuva 20. Asemakaava Merisataman kohdalta (nro 9460 / voimaantulo 30.11.1990) ja “ts 2700”
-kaavamerkintdd koskeva kaavaméérdys em. asemakaavan alueella. (Helsingin kaupunki)

Alueiden kaytdsta veneiden talvisdilytykseen on vuosien varrella kayty keskusteluja, mutta
ne ovat aikaisemmin kaatuneet kaatuneet mm. alueen asukkaiden vastustukseen.
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Porslahden venesatama

Vuosaaressa sijaitsevan Porslahden venesataman lansipuolella sijaitseva metsdinen Skatan
alue on asemakaavassa (nro 11510 / 24.10.2007) varattu veneiden talvisadilytysta varten
(LV/k- ja pv-merkinnat). Alueen pinta-ala on noin 0,87 ha, jolloin talvisdilytyspaikkojen lu-
kumaara on sailytettavien veneiden koosta riippuen 90-270 (Kuva 21). Talvisadilytysaluetta
voitaisiin kesdaikaan hyédyntaa myos viereisen golf-kentdn asiakkaiden seka Uutelan alueen
ulkoilijoiden kayttédn autojen pysakointialueena.

Veneiden talvisailytykseen
esitetty alue

20m  E25503564.4 NEGTTSZTE

Kuva 21. Ote asemakaavasta (nro 11510 / 24.10.2007) Porslahden venesataman ldnsipuolelta.
(Helsingin kaupunki)

Vuosaarenlahti ja Ruusuniemi

Vuosaarenlahden venesataman ja Ruusuniemen kanavan yhteyteen on asemakaavassa "Vuo-
saaren Merikeskus” (nro 11789 / voimaantulo 9.10.2009) mahdollistettu useampia alueita
veneiden talvisdilytyskayttdoon. Asemakaavaselostuksessa todetaan, ettd asemakaavan avulla
luodaan ainakin 265 talvisailytyspaikkaa 6-10 metrisille veneille. Lisdksi alueen pysakdinti-
alueita voidaan osittain kayttaa veneiden talvisadilytykseen. Alueen rakentaminen on kayn-
nissa vuoden 2015 syksylla.

Alueet, joille voidaan sijoittaa veneiden talvisailytysta, koostuvat viidesta erillisesta alueesta.
Naiden alueiden yhteenlaskettu pinta-ala on noin 3,7 hehtaaria. Pohjoisin osa-alue on suun-
niteltu vesibussien talvisdilytyskayttéon. Veneiden talvisdilytykseen hyédynnettavissa olevaa
tilaa rajoittavat kaavan ko. alueille mahdollistamat rakennukset ja muut tekniset tilat seka
rakennelmat ainakin noin 0,5-0,9 hehtaarin verran. Talvisdilytysta varten jaa karkean arvion
mukaan noin 2,5 ha.
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Suunniteltu vesibussien P %
talvisailytysalue

T

Kuva 22. Asemakaavan (nro 11789 / voimaantulo 9.10.2009) mahdollistamia talviséilytysalueita Ruu-
suniemen kanavan ja Vuosaarenlahden venesataman alueella. Alueiden tédyttdminen ja rakentaminen on
kdynnissd vuonna 2015. Alueiden pinta-alat ovat yhteenséd noin 3,0 ha. (Ilmakuva 2014, Helsingin
kaupunki)

Veneiden talvisailytykseen
soveltuva alue

Kuva 23. Asemakaavan (nro 11789 / voimaantulo 9.10.2009) mahdollistama talviséilytysalue Vuosaa-
renlahden venesataman alueella. Alueen pinta-ala on noin 0,7 ha. (Ilmakuva 2014, Helsingin kaupunki)
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Uutena mahdollisena talvisdilytysalueena osoitettu Ruusuniemen kanavan vierusta ja uusi
tayttéalue kanavan suulla ovat rakenteilla vuonna 2015. Alueille on tehty tayttéja seka
maanpinnan tasaustoimenpiteitd. Uudet kenttdalueet mahdollistavat veneiden talvisailytys-
paikkojen kapasiteetin kasvun parhaimmillaan jopa 800 venepaikalla. Toisaalta naille alueille
sijoitettavat rakennukset ja niiden vaatimat pysakdinti- ja muut tilavaraukset seka alueen ka-
pea muoto osaltaan vahentavat veneiden talvisailytyskapasiteettia.

Kuva 25. Ruusuniemen kanavan vierustan uusi talvisdilytyskentté, jota on suunniteltu vesibussien tal-
visdilytysalueeksi. (M. Vdhékékela)

Ennen asemakaavan tdysimittaisen toteuttamisen alkamista ja esimerkiksi asemakaavan
mahdollistamien rakennusten rakentamisen alkamista alueet soveltuvat koko kaavan salli-
malta laajuudeltaan hyvin vahintdankin tilapdiseksi talvisdilytysalueeksi.
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ERIKOISKULJETUSREITIT

Erikoiskuljetusten mahdollistaminen ja niiden vaatima tilantarve kaupunkialueella tulisi
huomioida jo varhaisessa vaiheessa maankdytdn suunnittelussa. Erikoiskuljetuksia varten
venesatamiin johtavien teiden ja katujen suunnittelussa tulee huomioida mahdollisten vene-
satamaan kohdistuvien kuljetusten tilantarve ja ulottumarajoitukset esimerkiksi tien levey-
den, kaanndsten seka risteysten ja reunakiviratkaisujen osalta. Liikennemerkkien ja -valo-
jen sekda opasteiden sijoittelu ja korkeusasema tulee suunnitella erikoiskuljetukset huomioi-
den. Teiden ja siltojen seka rumpujen kantavuus venesatamien yhteydessa tulee varmistaa,
jotta tarvittava lilkenne venesatamaan on mahdollista.

Teiden ja katujen mitoituksellisten seikkojen lisdksi veneiden kuljetuksille asettaa rajoituk-
sia esimerkiksi erilaiset liikenteelliset kiellot ja rajoitukset. Esimerkiksi Helsingin kantakau-
pungin alueella on raskaan liikenteen liikenndinti kuvan 1 mukaisella alueella rajoitettu lu-
vanvaraiseksi linja-autoja lukuun ottamatta. Katuosuuksille voi olla lisdksi asetettu liiken-
ndinti-, paino- tai pituusrajoituksia. Jotkin veneiden kuljetuksiin ja siirtelyyn tarvittavat ka-
tuosuudet venesatamien lahistdilla voivat toisaalta olla lilan kapeita tai vierustoiltaan niin
taynna pysakoityja autoja, etta veneiden kuljetukset eivat valttamattd onnistu turvallisesti.
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Kuva 1. Raskaan liikenteen rajoitusalue Helsingissa. (KSV, liikkennesuunnitteluosasto)

Helsingin kaupungilla on liikennesuunnitteluun liittyva ohjeistus erikoiskuljetusten tavoite-
reittien huomioimisesta Helsingin katuverkossa vuodelta 2008. Ohjeistukseen viitataan esi-
merkiksi Helsingin kaupungin suunnitteluohjeessa "Katutilan mitoitus”. Ohjeistusta ei kui-
tenkaan ole hyvaksytty virallisesti missdaan paatdksentekoelimessa. Kartta ei ota kantaa yli-
leveisiin kuljetuksiin vaan kuljetusten korkeus on paaroolissa.

Tavoitereittiverkkoa ei ole paivitetty esimerkiksi satamien muuttumisen ja uusien asuinalu-
eiden rakentumisen jdlkeen, joten kartan tieto ei ole kaikilta osin ajantasaista. Helsingin
kaupungin lilkennesuunnitteluosasto on yhdessa Uudenmaan ELY -keskuksen kanssa tarkas-
telemassa Helsingin erikoiskuljetusten tavoitereittiverkostoa vuosien 2015-2016 aikana,
jonka jalkeen tavoitereiteistd on mahdollisesti olemassa paivitetty versio.
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Valtakunnallinen runkoreitti
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Kuva 2. Erikoiskuljetusten tavoitereitit 2008 (epévirallinen). Karttaan on ympyroity punaisella nykyi-
set venesatamissa olevat nostolaiturit. Kartan mukaisten kuljetusreittien sallitut korkeudet ovat pai-
koitellen muuttuneet kartasta esitetystad (KSV, liikennesuunnitteluosasto)

Vuosaaressa sijaitseva Porslahden venesatama (9) sijoittuu valtakunnallisen runkoreitin al-
kukohdan laheisyyteen ja on todenndkdisimmin saavutettavissa erikoiskuljetusten tavoite-
reitteja pitkin. Merisatama (4), Verkkosaaren nostolaituri (5) ja Koivusaaren (1) venesata-
mat sijoittuvat Iahelle tavoitereittiverkostoa. Pajalahden (2) ja Rajasaaren (3) nostopaikat
sijaitsevat jonkin verran tavoitereittiverkostosta sivussa. Pikku Kallahden (7), Mustalahden
(8) ja Sarvaston (6) venesatamat eivat ole suoranaisesti tavoitereittiverkostoa pitkin saa-
vutettavissa. Karttaan (kuva 2) ympyroéidyt nostolaitureiden sijaintipaikat ovat:

1) Koivusaari

2) Pajalahti

3) Rajasaari

4) Merisatama
5) Verkkosaari
6) Sarvasto

7) Pikku Kallahti
8) Mustalahti

9) Porslahti

Ostersundomin yhteisen yleiskaavan ehdotusvaiheen vaikutusten arvioinnissa on todettu
veneilyyn liittyvien palveluiden kehittymisen lisdavan yksityisautoilua alueella. My6s vene-
kuljetusten odotetaan alueella lisdantyvan erityisesti, jos talvisadilytykseen tarkoitettuja ti-
loja varataan etégammalta laituripaikoista. Tallaisessa ratkaisussa talvisailytyspaikoille tulisi
mahdollistaa normaaliin tieliikenteeseen tarkoitettuja kuljetuksia tilaa vievemmat kuljetuk-
set vesillelasku- ja nostopaikan seka talvisdilytyspaikan valilla. Vaikutusten arvioinnin mu-
kaan tarkoituksenmukaisinta olisi varata kyseisen kaltaiset talvisdilytysalueet alueelle si-
joittuvien erikoiskuljetusten reittien laheisyydesta. Tall6in katutilan ylimaaraisia levennyksia
ja hankalia liikenndintijarjestelyitd ei tarvitsisi laajasti tehdd. (Ostersundomin yhteisen
yleiskaavan vaikutusten arviointi, ehdotusvaihe, paivitetty 5.11.2014).
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YHTEENVETO
SELVITYKSESTA ANNETUT LAUSUNNOT

Talvisdilytysta kasitteleva raportti ja sen liitteena oleva laajempi selvitys (liite 1) toimitettiin
ennakkokopioina (pvm. 29.1.2016) kommentoitavaksi Helsingin kaupungin hallintokuntiin;
ymparistokeskus, rakennusvirasto, rakennusvalvontavirasto, kaupunkisuunnitteluvirasto,
Helsingin pelastuslaitos seka Venealan keskusliitto Finnboat ry:lle. Raportista ja selvityk-
sestd saatiin lausunnot neljaltd hallintokunnalta:

1. Helsingin kaupunki, ymparistokeskus, ymparisténsuojeluosasto, pvm. 24.2.2016,
ymparistéjohtaja E. Nikunen ja ymparisténsuojelupaallikkd P. Kippo-Edlund (liite A).

2. Helsingin kaupunki, rakennusvirasto, pvm. 24.2.2016, kaupungininsin6ééri R. K. Saa-
rinen ja kaupunginarkkitehti J. Kauto (liite B).

3. Helsingin kaupunki, rakennusvalvontavirasto, kaupunkikuvaosasto, pvm. 19.2.2016,
vs. virastopaallikké K. Miller ja toimistopaallikkdé M. Uusitalo (liite C)

4, Helsingin kaupunki, kaupunkisuunnitteluvirasto, pvm. 25.2.2016, virastopdallikkd M.
Aho ja asemakaavapaallikké O. Veltheim (liite D)

Annetuista lausunnoista on seuraavassa esitetty lyhyet yhteenvedot sekd raportin ja selvi-
tyksen muutokset ja tarkennukset, joihin lausunnot ovat johtaneet. Lausunnot on myds esi-
tetty tdman yhteenvedon liitteena.

1. Ymparistokeskuksen lausunto Veneiden talvisdilytys Helsingissa -selvityksesta

Ymparistokeskuksen lausunnossa otetaan kantaa padasiassa selvityksessa (raportin liite 1)
esitettyihin talvisdilytyksen ymparistévaikutuksiin. Lausunnossa suhtaudutaan pddasiassa
myoOnteisesti selvityksessad ja raportissa esitettyihin ratkaisuihin. Lausunnossa todetaan mm.
seuraavaa:

L "Raportin mukaan tiivistyvdssd kaupunkirakenteessa nykyisten talviséilytysalueiden
sdilyttdminen ja uusien osoittaminen rantojen ldheisyyteen on haasteellista. Ympéa-
ristbkeskuksen mielestd ei muutenkaan ole tarpeellista pyrkid varaamaan merkittévia
lisdalueita rannoilta veneiden varastointiin, vaan ensisijaisesti etsid muita keinoja
talvisdilytyksen haasteiden ratkaisemiseksi.”

II. “Helsingin kaupungin ympéristénsuojelumé&érédysten 8 §:n mukaan talviséilytysalu-
eilla veneitd satunnaisesti pelkélld vedelléd pestdessé jatevedet voidaan johtaa vesis-
téén tai sadevesiviemdriverkostoon tai imeyttéd maaperddn. Toisin kuin raportissa
sanotaan, pesuainepitoisia vesiad ei saa johtaa hulevesiviemériin. Muita kuin hiilivety-
liuottimia siséltdviad pesuaineita voidaan kdyttda talvisdilytysalueilla tapahtuvaan pe-
suun, jos j&tevedet imeytetddn maaperddn. Veneiden pohjamaalia poistettaessa
maalijatettd ei saa pddstd ympdaristoon tuulen tai veden kuljettamana. Samoin hion-
tapélyn levidminen ympéristéén on estettdva.”

III. .. my0Os pienempid satamia ja talvisdilytysalueita valvotaan jéte ja ympéaristénsuoje-
lulakien nojalla. Erityistd huomiota kaikilla talviséilytysalueilla on syytd kiinnittda
vaarallisen jétteen asianmukaiseen sédilytykseen. Vaarallisen jatteen vastaanottopai-
kat tulee rakentaa ympdristénsuojeluméérdysten 10 §:n mukaisiksi.”

1v. “Nykyisten talvisdilytysalueiden tilankdytén tehostamisen tulisi olla yksi ensisijaisista
toimenpiteistd huomioiden mm. paloturvallisuuteen liittyvdt méédrdykset. Esimerkkind
esiin tuotu pienempien veneiden sdilyttdminen pééllekkdin, on hyvd esimerkki kan-
natettavasta tilankdyton tehostamisesta.”

V. “Strémsinlahden venesatama mainitaan raportissa esimerkkind venesatama- ja tal-
visdilytysalueesta, jota olisi asemakaavan mukaisen aluerajauksen puitteissa mah-
dollista laajentaa. Nykyisen venesatama-alueen ympdristéén sijoittuu monia arvok-
kaita luontokohteita... Raportissa mainitaan, etté erityisten luontoarvojen suojelutilaa
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ollaan mahdollisesti muuttamassa léhitulevaisuudessa. Ympéristékeskuksen tiedossa
ei ole tulossa olevia muutoksia alueen arvokkaisiin luontokohteisiin tai niiden arvo-
luokituksiin.”

”..Tarkasteltaessa uusien talvisdilytysalueiden sijoittamista, tulee ottaa huomioon
myo0Os venekuljetuksista aiheutuvat haitat kuten hiilidioksidipdastét, melu- ja ilman-
laatuvaikutukset.”

”...ympdristokeskuksen mielestd puistoja tai muita viher- ja virkistysalueita ei tule-
missdadn Helsingin alueella osoittaa veneiden talvisdilytykseen.”

Lausunnossa esitetyt kommentit on otettu huomioon raportissa ja selvityksessa (liite 1)
seuraavasti:

L.

I1.

I1I.

Iv.

VI.

VII.

Talvisdilytystd kasittelevassa tydéryhmassa tiedostetaan arvokkaisiin ranta-alueisiin
liittyvat haasteet. Nykyiset rantojen yhteydessa sijaitsevat talvisailytysalueet ovat
vahenemdssa venepaikkojen maaran samalla kasvaessa. Selvityksessa ja raportissa
esitetyssa ratkaisuissa korostetaan veneiden kuljetettavuuden merkitysta talvisaily-
tysongelman ratkaisemiseksi. Uusia talvisailytysalueita on lahtokohtaisesti tarkoitus
perustaa pienempia helposti kuljetettavia veneitd varten kauemmas rannasta ja va-
hemman arvokkaille alueille. Selvityksen (raportin liite 1) kohdassa 7 sivulla 50 esi-
tettyjen ratkaisujen kuvausta on tarkennettu aiheeseen liittyen.

Selvityksen (raportin liite 1) talvisailytysalueiden varusteita ja palveluita kasittelevan
luvun (5.4) tekstia sivulla 32 on tarkennettu lausunnossa esitetyn mukaisesti.

Selvityksen (raportin liite 1) talvisadilytysalueiden ymparisténakdkohtia kasittelevan
luvun (5.6) tekstia sivulla 37 on tarkennettu lausunnossa esitetyn mukaisesti.

Nykyisten talvisailytysalueiden tilankdytdén tehostaminen on yksi raportissa ja selvi-
tyksessa esitetyistd keskeisistd ratkaisuista. Veneiden sailyttaminen paallekkdin on
mielenkiintoinen ja houkutteleva tapa tehostaa nykyisten talvisailytysalueiden ti-
lankayttdéa. Nykyisilla rantojen ldheisyydessa sijaitsevilla talvisailytysalueilla venei-
den paallekkain sailyttdmiseen liittyy turvallisuusnakdkohtien lisaksi mm. kaupunki-
kuvallisia haasteita, joten menetelma edellyttaa jatkotarkasteluja ja kohdekohtaista
suunnittelua. Lausunnon pohjalta on lisatty maininta veneiden paallekkadin sailytta-
misesta raportin kohtaan 3 sivulle 4.

Selvityksen (raportin liite 1) tekstia Stromsinlahden venesataman osalta sivulla 48
on muutettu lausunnossa esitetyn mukaiseksi.

Kuljetuksen nostopaikoilta talvisailytysalueille ja takaisin ovat lyhytkestoisia kerta-
luontoisia kuljetuksia, joista suurin osa toteutettaisiin henkildautoilla vedettavilla
trailereilla. Vaikutukset hiilidioksidipaastéihin ja ilmanlaatuun on tdssa yhteydessa
arvioitu hyvin rajallisiksi. Veneiden kuljetusliikenteen hetkelliset ja paikalliset melu-
vaikutukset minimoidaan jatkosuunnittelulla.

Rinnakkais- ja vuoroittaiskayttd tulisi kyseeseen lahinna alueilla, joille ei talviaikaan
ole muuta kayttéd. Maininta ymparistékeskuksen kannanotosta on lisdtty selvityksen
(raportin liite 1) tekstiin sivulla 41.

Rakennusviraston lausunto veneiden talvisailytysta koskevasta
raporttiluonnoksesta

Rakennusviraston lausunnossa otetaan padasiassa kantaa raportin sisaltéén. Lausunnossa
todetaan mm. seuraavaa:

L

“Luvussa 4 "Talvisdilytystilanteen tulevat ratkaisut” esitetty tulevaisuudenvisio pe-
rustuu perinteiseen veneiden talvisdilytykseen yhdessd tasossa maan pinnalla. Ra-
portin liitteend olevan selvityksen luvussa 4.1. kuitenkin tuodaan esille korkeat ve-
neiden séilytyshallit, joita ei toistaiseksi toteutettu Helsinkiin. Jdtkdsaaren Saukon-
laiturin asemakaava-alueella onkin téllaiselle korkeasdilytykselle esitetty tontti. Ra-
portin tarkasteluvélilla, vuoteen 2030 mennessd kaupunkirakenne todennékdisesti
tiivistyy merkittdvdasti ja myds asukkaiden toimintatavat todennékdisesti muuttuvat.
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Lukuun 4 kannattaa viimeiseksi ratkaisuvaihtoehdoksi lisdtéd veneiden korkeaséily-
tyksen sekd muiden maankd&ytollisesti tehokkaampien sdilytysvaihtoehtojen edistéa-
minen ja veneilypalveluja jarjestavien yritysten toimintamahdollisuuksien luominen.”

“Luvussa 4.3 esitetddn, ettéd kaupunki voi tarvittaessa edellyttdd, ettd tiettyd koko-
luokkaa pienemmaét veneet tulee siirtdéd keskitetyille talvisdilytysalueille kauemmaksi
kotisatamasta ja ottaa veneiden siirrot huomioon talvisdilytysmaksun suuruudessa.
Pienveneiden siirron tulisi perustua vapaaehtoisuuteen ja edullisemman sé&i-
lytyspaikan houkuttelevuuteen. Venesataman yhteydesséd olevien talvisédilytyspaik-
kojen hinnan tulee olla tuntuvasti suurempi, jotta sisdmaahan kuljettaminen olisi
houkutteleva vaihtoehto. Korkeat hallit tai muunlaiset kerrosjéarjestelyt soveltuisivat
hyvin pienveneiden séilytykseen venesatamissa. Tasapuolisuuden ja Helsingin merel-
lisen imagon vuoksi pitkét kuljetusmatkat eivét saa vaikeuttaa tavallisen kuntalaisen
pienveneilya. Pitkdt kuljetusmatkat lisddvat myds hiilidioksidipdastoja. ”

"Kaavoitustilannetta selvittdvéassa liitteesséd 3 on esitetty muun muassa, ettd Sompa-
saaren jatkosuunnittelun yhteydessd mahdollisen venesataman talvisdilytystarpeet
tulee huomioida esimerkiksi hyédyntémélla virkistysalueita ja pysédkédintipaikkoja ke-
sd- ja talvikdyton vuorotteluperiaatteella. Tamé tuskin tulee onnistumaan...”

“Talviséilytysalueiden rinnakkaiskdytté on sinénséd kannatettavaa. Véljemmillé esi-
kaupunkialueilla yleisten alueiden vuoroittaiskdyttéén [6ytynee mahdollisuuksia,
kunhan maankéaytté on selvitetty ja osoitettu asemakaavoissa tai poikkeamisluvin.
Veneiden talviséilytyspaikkojen budjetoinnista, toteutuksesta ja hallinnoinnista vas-
taa nykyisin liikuntavirasto. Jatkossakin ndmé asiat tulee jérjestdd keskitetysti ja
selkedsti rasittamatta katualueiden ja puistojen rahoitusta, toteutusta ja yllapitoa...”

Kommentit on otettu huomioon raportissa ja selvityksessa seuraavasti:

L.

I1.

III.

V.

Raportissa esitetyt talvisdilytysongelman ratkaisut on tuotu esiin tiivistetysti. Venei-
den paallekkain sailyttdmisen osalta asiaa on kasitelty edella olevassa kohdassa 1.1V
esitetyn tarkennuksen mukaisesti.

Talvisadilytyspaikkojen riittdavyyden ja veneilyn monipuolisuuden sailyttamiseksi on
paatetty esittad, etta kaupungilla tulisi olla ainakin 60 talvisailytyspaikkaa 100 esi-
tettya venepaikkaa kohti (suoravuokrauspaikat ja veneseurojen paikat). Loput 40 %
talvisailytyspaikoista 10ytyy yksityisilta pihoilta, kadunvarsilta, vapaa-ajan asunnoilta
sekad yksityisten talvisailytyspalveluja tarjoavien tahojen tiloista.

Kaupungin tulee luonnollisesti myds luoda edellytykset yksityisille palveluntarjoajille.
Kysymys nousee esille erityisesti maankayton suunnittelussa. Asiaa on kasitelty sel-
vityksessa (raportin liite 1), mutta sitd ei ole haluttu korostaa raportissa, silla yksi-
tyiset talvisdilytysvaihtoehdot eivat kustannussyista tule kyseeseen kaikkien veneili-
joiden osalta. Helsingin kaupungin tavoitteena on, ettd veneily jatkossakin on mah-
dollista veneilijan tulotasosta riippumatta.

Lahtokohtana on, ettd veneiden siirtaminen perustuu vapaaehtoisuuteen. Raportin
tekstia sivulla 6 ja selvityksen (raportin liite 1) tekstia sivulla 43 on tarkennettu lau-
sunnossa esitetyn mukaisesti.

Sailytyshalleihin tms. on otettu kantaa kohdissa 1.IV. ja 2.I. Liikenneyhteyksia ja
etdisyyksia talvisdilytysalueille on mietitty raportin ja selvityksen laadinnan yhtey-
dessa.

Lausunnon pohjalta rinnakkais- ja vuoroittaiskayttéa koskeva kappale selvityksen
kaavoitustilannetta kasittelevan liitteen 3 sivulta 6 on poistettu.

Talvisailytysta kasittelevan tyéryhman nakemyksen mukaan on tarkedd, etta venei-
lyyn ja siten talvisdilytykseen liittyva hallinnointi sdilyy keskitettyna kokonaisuutena
myds Helsingin kaupungin tulevassa organisaatiouudistuksessa. Asiasta on lisatty
kappale raportin loppuun.
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3. Rakennusvalvontaviraston kaupunkikuvaosaston lausunto raportista veneiden
talvisdilytys Helsingissa

Lausunnossa todetaan veneilyn talvisdilytysraportista mm. seuraavaa:

L ”...ei muutoinkaan liene tarpeellista pyrkid varaamaan merkittéviéd lisdalueita varas-
tointiin rannoilta vaan tulee nimenomaan etsid muita keinoja veneiden talviséi-
lytyksen ratkaisemiseksi mm. yhteistyén tiivistdmistd venealan yrittdjien kanssa ja
kuntien vélistd yhteistyotad. Sindnsd on toivottavaa veneiden kaupallisten korjaus-,
telakointi- ja talvisdilytyspalveluiden sdilyminen Helsingin alueella.”

"Veneet ovat vuosien varrella kasvaneet kooltaan ja niiden hinta ja varustetaso ovat
kohonneet. Tulevaisuudessa onkin varsin todenndkdéistd, ettd veneilijat arvostavat
tdyden palvelun paketteja, jossa veneiden talvisdilytys hoidetaan yrittdjien toimesta
sisétiloissa ja veneet kunnostetaan valmiiksi asiakkaille...”

Rakennusvalvontaviraston lausunnossa on myds tuotu esille talvisailytysalueiden juridiset
maaritelmat ja siihen liittyva lupamenettely. Lausunnossa todetaan, etta:

II. “"Raporttiin tulee selkeéasti lisdtd rakennusvalvonnan lupaa edellyttdvét toimenpiteet,
joita ei ole loppuraportissa késitelty. Lupaprosessien selventdminen mahdollisine tar-
vittavine lausuntomenettelyineen on myds tarpeen.”

Rakennusvalvontaviraston lausunto on otettu huomioon raportissa ja selvityksesséa (raportin
liite 1) seuraavasti:

1. Lausunnossa esitettya asiaa on kasitelty selvityksessa (raportin liite 1) aiemmin koh-
dassa 2. I esitetyn mukaisesti.

II. Raportin liitteend olevaan selvitykseen on lisatty rakennusvalvontaviraston lausun-
non pohjalta uusi luku 5.8 Lupamenettelyt.

4. Kaupunkisuunnitteluviraston lausunto liikuntavirastolle Veneiden
talvisdilytyksesta Helsingissa -raportista

Kaupunkisuunnitteluvirasto toteaa lausunnossaan ettd suurin osa talvisailytystydryhman
ehdotuksista koskee maankaytén suunnittelua. Lausunnossa todetaan mm. seuraavaa:

L "Veneiden talvisdilytys on muuttumassa aiempaa kaupallisemmaksi toiminnaksi. Eri-
tyisesti kaupungin ulkopuolelta 16ytyy yksityisi& veneiden talviséilytysalueita ja -
halleja. Kysynndn kasvaessa tdmdén tyyppinen tarjonta tulee lisGédntymééan. Veneho-
tellit sekd sisdmaassa sijaitsevat erilaiset kenttd- ja hallitilat ovat tulevaisuuden rat-
kaisuja. Veneiden talviséilytykseen liittyvélld maksupolitiikalla voidaan ohjata sité,
missé ja miten erikokoisia veneitéd jatkossa kannattaa talvisin séilyttdd.”

II. "Nyt esitetty veneiden talvisédilytyspaikkojen tilavaatimus perustuu vallitsevaan tilan-
teeseen. Kaupungin védestémdédédrdn voimakas kasvu ja uusien asuinalueiden si-
Jjoittuminen erityisesti ranta-alueille aiheuttavat paineita venesatamien talviséilytys-
alueiden siirtdmisestd muualle tai ainakin pienentdmistéd nykyisestd. Monet Helsingin
ranta-alueista tai niiden tuntumassa olevista maa-alueista ovat liian arvokkaita, etta
niilld voitaisiin jatkossa sdilyttdd 60 prosenttia venesatamien laitureissa keséisin ole-
vista veneista.”

II1. "Uuden yleiskaavan aikajédnteella talvisailytyspaikkoja voidaan tutkia yleiskaavan Me-
rellinen Helsinki -teemakartassa esitettyjen huoltopisteiden léheisyyteen. Teema-
kartan merelliset huoltopisteet ovat saaristoa ja merialueita palvelevien huoltotoi-
mintojen, rakennelmien ja ramppien alueita. Hyvien liikenteellisten solmukohtien &&-
relld olevia huoltopisteitd on merellisessd teemakartalla kymmenen. Saariston, lahti-
en ja rantojen alueella on liséksi 24 huoltopistettd. Veneiden talvisdilytyspaikkojen
suunnittelussa on huomioitava saavutettavuus niin joukkoliikenteelld kuin autoilla.”

1v. “Nyt laadittu Veneiden talvisdilytys Helsingissd -raportti kdsittelee 1dhinnd Helsingin
alueella olevia veneiden talviséilytysmahdollisuuksia. Seudulta mainitaan Helsinki-
Vantaa lentokentdn melualueet sekd Kirkkonummen Prikiranta. Tarkastelualue tulee
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jatkossa laajentaa selkedmmin seudulliseksi. Selvityksen luontevana jatkotyénd tulee
laatia Helsingin veneiden talviséilytyksen toimintastrategia -linjaus.”

Kaupunkisuunnitteluviraston lausunnossa esitetyt kohdat on otettu huomioon raportissa ja
selvityksessa seuraavasti:

I.

I1.

III.

V.

Lausunnossa esitettyd asiaa on kasitelty selvityksessa (raportin liite 1) aiemmin koh-
dassa 2. I esitetyn mukaisesti.

Talvisailytystyoryhman tiedossa on, ettd ranta-alueiden kayttdé tulee muuttumaan
jatkossa. Raportissa ja selvityksessa esitettyjen ratkaisujen tilavaatimukset perustu-
vat tulevaan tilanteeseen. Venepaikkojen ja talvisdilytyspaikkojen kehityksesta on
laadittu kaavoitukseen perustuvat ennusteet.

Paamaarana on, etta talvisailytysalueilla voitaisiin jatkossa sailyttéaa 60 % veneista.
Uusien talvisailytysalueiden tarve on nakdpiirissa olevat muutokset huomioon ottaen
noin 20 ha. Uudet talviséilytysalueet tulevat raportin mukaan Iahtékohtaisesti sijait-
semaan muualla kuin rantojen laheisyydessa. Raportissa todetaan etta maankayton
suunnittelussa tulisi pyrkia tekemaan kaava-alueiden rajat ylittdvaa yhteistyota, jot-
ta varmistustaan talvisailytyspaikkojen riittédvyydesta.

Selvityksen ja raportin laadinnassa on tarkasteltu kaikkia Merellinen Helsinki -teema-
kartassa esitettyja huoltopisteita lahiymparistdineen. Osa huoltopisteista sijaitsee
saarissa, jolloin laajamittainen veneiden talvisailytys ei kaytdnnon syisté ole mahdol-
lista. Muilta osin huoltopisteet sijaitsevat osittain myds nykyisten venesatamien yh-
teydessa eri puolilla Helsingin rannikkoa, jossa tiivistyva kaupunkirakenne, luonnon-
suojelu ja maa-alueiden arvo on useissa kohteissa tuotu esiin liian suurena veneiden
talvisailytykseen.

Selvitysta ja raporttia laadittaessa on talvisdilytysmahdollisuuksia tarkasteltu seudul-
lisesti laajemminkin, mutta aluetta on kdaytanndén syista jouduttu rajaamaan. Ranni-
kolla ongelmana on mm., etta myo6s Helsingin naapurikaupungeilla ja kunnilla on on-
gelmia talvisailytyspaikkojen riittdvyyteen liittyen. Esimerkiksi Espoossa tal-
visailytyspaikkojen puute on suhteessa Helsinkiin vield suurempi.

Sisdmaasta talvisdilytysalueita etsittédessa rajoittavaksi kriteeriksi muodostuu venei-
den kuljetusmatka, jonka tulee pysya kohtuullisena veneilijéiden tasavertaisuuden
vuoksi. Jos veneiden talvisdilytyksesta tulee lilan hankalaa, niin on riskina etta ve-
neilyharrastuksen houkuttelevuus vdahenee etenkin vdhemman aktiivisten veneilijoi-
den osalta. Helsingin rajojen sisdpuolella ja mm. Vantaalla on kayttamattomia alu-
eita, jotka voisivat toimia talvisdilytysalueina. Selvityksessd on esitetty esimerkkeja
kyseisistd potentiaalisista alueista.

Raportti ja siihen liittyva selvitys ovat Helsingin kaupungin “Veneilystrategia 2020"
mukaisia jatkoselvityksid. Raportissa ja sen liitteissa on esitetty toimintamallit ja
suuntaviivat talvisdilytykseen liittyvien haasteiden ratkaisemiseksi. Lahtdékohtana on
siten, etta raportti liitteineen toimii "talvisadilytyksen toimintastrategiana”. Jatkotoi-
menpiteisiin kuuluu ratkaisujen toteutus, priorisointi ja alueellinen taytantéénpano.
Raportin loppuun on lausunnon pohjalta lisdtty kappale selventdmaan raportin ja sel-
vityksen asemaa ja merkitysta.

LIITTEET:

Liite A:

Liite B:

Liite C:

Liite D:

Helsingin kaupunki, ymparistokeskus, ymparisténsuojeluosasto, pvm. 24.2.2016
Helsingin kaupunki, rakennusvirasto, pvm. 24.2.2016
Helsingin kaupunki, rakennusvalvontavirasto, kaupunkikuvaosasto, pvm. 19.2.2016

Helsingin kaupunki, kaupunkisuunnitteluvirasto, pvm. 25.2.2016
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Liikuntavirasto

Ymparistokeskuksen lausunto Veneiden talvisailytys Helsingissa -
selvityksesta

HEL 2016-001174 T 10 01 01 03

Liikuntavirasto pyytaa ymparistokeskuksen lausuntoa veneiden talvisai-
lytyksesta tehdysta selvityksesta 29.2.2016 mennessa. Selvityksen ta-
voitteena on esittaa talvisailytysalueiden nykytila ja sijoittuminen kau-
punkirakenteessa, esittda ennusteet vene- ja talvisailytyspaikkamaa-
rien kehityksesta ja kuvata ratkaistavan ongelman laajuus, kartoittaa
talvisailytysalueisiin kohdistuvia vaatimuksia ja huomioon otettavia na-
kokulmia kaavoituksen tueksi seka esittaa talvisailytysongelman ratkai-
suvaihtoehdot.

Merellisyys on keskeinen teema esimerkiksi Helsingin kaupungin stra-
tegiaohjelmassa seka ehdotusvaiheessa olevassa uudessa yleiskaa-
vassa. Kuitenkin venepaikkojen maaran kasvaessa veneiden talvisaily-
tykseen tarvittavien talvisailytysalueiden ja -paikkojen maara ei riita
kasvavaan tarpeeseen. Veneiden talvisailytys Helsingissa -selvityksen
mukaan talvisailytyspaikkoja on arvioitu olevan noin 5 000 kpl liilan va-
han vuonna 2030, ellei tilanteen parantamiseen tahtaaviin toimenpitei-
siin ryhdyta. Ymparistokeskuksen mielesta onkin hyva, etta talvisaily-
tyksen haasteisiin on lahdetty pohtimaan ratkaisumalleja.

Raportin mukaan tiivistyvassa kaupunkirakenteessa nykyisten talvisai-
lytysalueiden sailyttaminen ja uusien osoittaminen rantojen laheisyy-
teen on haasteellista. Ymparistokeskuksen mielesta ei muutenkaan ole
tarpeellista pyrkia varaamaan merkittavia lisdalueita rannoilta veneiden
varastointiin, vaan ensisijaisesti etsia muita keinoja talvisailytyksen
haasteiden ratkaisemiseksi. Selvityksessa esitetyt ratkaisuvaihtoehdot
kuten talvisailytystarpeiden huomioon ottaminen maankaytén suunnit-
telussa, talvisailytysalueiden tilankayton tehostaminen, alueiden rinnak-
kais- ja vuorottaiskaytto ja tilapaisten talvisailytysalueiden kayttddnotto
ovat paaosin kannatettavia.

Ymparistonakokulmat

Postiosoite Kayntiosoite Puhelin Y-tunnus Tilinro
PL 500 Viikinkaari 2a +358 9 310 1635 0201256-6 F106 8000 1200 0626 37
00099 HELSINGIN KAUPUNKI Helsinki 00790 Faksi Alv.nro

ymk@hel.fi www.hel.filwww/ymk +358 9 310 31633 F102012566
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Selvityksessa on tuotu esiin veneiden talvisailytykseen liittyvia ymparis-
tonakokulmia paaosin hyvin. Helsingin kaupungin ymparistdonsuojelu-
maaraysten 8 §:n mukaan talvisailytysalueilla veneita satunnaisesti pel-
kalla vedella pestaessa jatevedet voidaan johtaa vesistdon tai sadeve-
siviemariverkostoon tai imeyttda maaperaan. Toisin kuin raportissa sa-
notaan, pesuainepitoisia vesia ei saa johtaa hulevesiviemariin. Muita
kuin hiilivetyliuottimia sisaltavia pesuaineita voidaan kayttaa talvisailyty-
salueilla tapahtuvaan pesuun, jos jatevedet imeytetdan maaperaan.
Veneiden pohjamaalia poistettaessa maalijatetta ei saa paasta ympa-
ristdon tuulen tai veden kuljettamana. Samoin hiontapdlyn leviaminen
ymparistoon on estettava.

Merenkulun ymparistonsuojelulain 9 luvun mukaan alle 50 veneen ve-
nesataman tai talvisailytysalueen pitajan ei tarvitse laatia kyseisessa lu-
vussa mainittua jatehuoltosuunnitelmaa kuten raportissa todetaankin.
Kuitenkin my0s pienempia satamia ja talvisailytysalueita valvotaan jate-
ja ymparistonsuojelulakien nojalla. Erityistd huomiota kaikilla talvisaily-
tysalueilla on syyta kiinnittaa vaarallisen jatteen asianmukaiseen saily-
tykseen. Vaarallisen jatteen vastaanottopaikat tulee rakentaa ymparis-
tonsuojelumaaraysten 10 §:n mukaisiksi.

Esitettyja ratkaisumalleja

Nykyisten talvisailytysalueiden tilankayton tehostamisen tulisi olla yksi
ensisijaisista toimenpiteista huomioiden mm. paloturvallisuuteen liitty-
vat maaraykset. Esimerkkina esiin tuotu pienempien veneiden sailytta-
minen paallekkain, on hyva esimerkki kannatettavasta tilankayton te-
hostamisesta.

Stromsinlahden venesatama mainitaan raportissa esimerkkina venesa-
tama-ja talvisailytysalueesta, jota olisi asemakaavan mukaisen aluera-
jauksen puitteissa mahdollista laajentaa. Nykyisen venesatama-alueen
ymparistoon sijoittuu monia arvokkaita luontokohteita, kuten raportissa
mainitaankin. Jo mainittujen luontokohteiden lisaksi venesataman taus-
ta-alueelle sijoittuu osittain myds Stromsin kartanon edustan arvokas
kasvillisuus- ja kasvistokohde (73/90) seka Roihuvuoren arvokas met-
sakohde (M36/11), joka sisaltda metsaluonnon monimuotoisuusohjel-
man kriteeriluokkien | ja Il -kuvioita. Raportissa mainitaan, etta erityis-
ten luontoarvojen suojelutilaa ollaan mahdollisesti muuttamassa lahitu-
levaisuudessa. Ymparistokeskuksen tiedossa ei ole tulossa olevia
muutoksia alueen arvokkaisiin luontokohteisiin tai niiden arvoluokituk-
siin.

Yhtena ratkaisuvaihtoehtona esitetaan uusien talvisailytysalueiden
osoittamista pienemmille trailereilla kuljetettaville veneille kauempaa
kotisatamista. Tassad maankaytdn suunnittelun rooli on merkittava. Tar-
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kasteltaessa uusien talvisailytysalueiden sijoittamista, tulee ottaa huo-
mioon myds venekuljetuksista aiheutuvat haitat kuten hiilidioksidipaas-
tot, melu- ja ilmanlaatuvaikutukset. Talvisailytyspaikkoja mietittaessa
tulee myds huomioida se, etta paikkoja tarjotaan myos hyvien joukkolii-
kenneyhteyksien aarelta.

Kun uusia talvisailytysalueita asemakaavoitetaan, voidaan samalla ar-
vioida ja hakea sopivat ratkaisut ymparistovaikutuksiin liittyen. Suunni-
teltaessa uusia talvisailytysalueita on tarkeaa ottaa huomioon huleve-
sien luonnonmukainen hallinta ja siihen liittyvat riittavat tilavaraukset.
Talvisailytyspaikkoja ei tule sijoittaa tulvariskialueille kuten raportissa
mainitaan. Tama on tarkeaa myos siksi, etteivat ymparistolle haitalliset
aineet tai vaaralliset jatteet paase leviamaan ymparistoon.

Selvityksessa esitetty talvisailytysalueiden moninaiskayttd on joissain
tapauksissa kannatettavaa. Esimerkiksi pysakointialueet voisivat olla
mahdollisia talvisailytysalueita. Vuorottaiskayttdalueillakin on kuitenkin
otettava huomioon mm. jatteista, pesuvesista ja kunnostustoiminnasta
mahdollisesti aiheutuvat ymparistdhaitat ja toiminta on jarjestettava si-
ten, ettei maaperaan tai vesistoihin kulkeudu haitta-aineita. Kunkin rin-
nakkais- tai vuorottaiskayttoon harkittavan alueen soveltuvuus talvisai-
lytykseen on arvioitava tapauskohtaisesti.

Raportissa todetaan, etta rakennusvirasto ei kannata puistoiksi kaavoi-
tettujen alueiden kayttda veneiden talvisailytykseen. Myoskaan ympa-
ristokeskuksen mielesta puistoja tai muita viher- ja virkistysalueita ei tu-
le missaan Helsingin alueella osoittaa veneiden talvisailytykseen. Tii-
vistyvassa kaupunkirakenteessa viher- ja virkistysalueiden pinta-ala uh-
kaa vahentya rakentamisalueiden laajentuessa ja samalla olemassa
olevien virkistysalueiden kayttopaine lisaantyy kasvavan asukasmaa-
ran myota. Tasta syysta virkistysalueiden kayttd veneiden talvisailytyk-
seen ei ole perusteltua.

Lisatiedot

Anu Haahla, ymparistotarkastaja, puhelin: +358 9 310 28916

anu.haahla(a)hel.fi

HELSINGIN KAUPUNGIN YMPARISTOKESKUS

Esa Nikunen Paivi Kippo-Edlund

ymparistojohtaja ymparistonsuojelupaallikko
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Rakennusviraston lausunto veneiden talvisailytysta koskevasta ra-
porttiluonnoksesta

HEL 2016-001174 T 10 01 01 03

Liikuntavirasto pyytaa rakennusviraston lausuntoa veneiden talvisaily-
tyksesta Helsingissa koskevasta raporttiluonnoksesta 29.2.2016 men-
nessa.

Eri hallintokuntien ja helsinkilaisten veneseurojen edustajista muodos-
tetun tydryhman ohjaama ja konsultin laatima raportti liitteineen antaa
kattavan selvityksen veneiden talvisailytyksen nykytilasta ja maltillisen
kehityskuvan tulevaisuuden nakymista. Rakennusviraston nakemykset
on varsin hyvin otettu huomioon raporttia laadittaessa, mutta joitain
seikkoja voidaan nyt lausuntokierroksella viela tahdentaa ja taydentaa.

Luvussa 4 "Talvisailytystilanteen tulevat ratkaisut” esitetty tulevaisuu-
den visio perustuu perinteiseen veneiden talvisailytykseen yhdessa ta-
sossa maan pinnalla. Raportin liitteena olevan selvityksen luvussa 4.1.
kuitenkin tuodaan esille korkeat veneiden sailytyshallit, joita ei toistai-
seksi toteutettu Helsinkiin. Jatkdsaaren Saukonlaiturin asemakaava-
alueella onkin tallaiselle korkeasailytykselle esitetty tontti. Raportin tar-
kasteluvalilla, vuoteen 2030 mennessa kaupunkirakenne todennakoi-
sesti tiivistyy merkittavasti ja myos asukkaiden toimintatavat todenna-
kdisesti muuttuvat. Lukuun 4 kannattaa viimeiseksi ratkaisuvaihtoeh-
doksi lisata veneiden korkeasailytyksen seka muiden maankaytollisesti
tehokkaampien sailytysvaihtoehtojen edistaminen ja veneilypalveluja
jarjestavien yritysten toimintamahdollisuuksien luominen.

Luvussa 4.3 esitetaan, etta kaupunki voi tarvittaessa edellyttaa, etta
tiettya kokoluokkaa pienemmat veneet tulee siirtaa keskitetyille talvisai-
lytysalueille kauemmaksi kotisatamasta ja ottaa veneiden siirrot huo-
mioon talvisailytysmaksun suuruudessa. Pienveneiden siirron tulisi pe-
rustua vapaaehtoisuuteen ja edullisemman sailytyspaikan houkuttele-
vuuteen. Venesataman yhteydessa olevien talvisailytyspaikkojen hin-
nan tulee olla tuntuvasti suurempi, jotta sisamaahan kuljettaminen olisi
houkutteleva vaihtoehto. Korkeat hallit tai muunlaiset kerrosjarjestelyt
soveltuisivat hyvin pienveneiden sailytykseen venesatamissa. Tasa-
puolisuuden ja Helsingin merellisen imagon vuoksi pitkat kuljetusmat-
kat eivat saa vaikeuttaa tavallisen kuntalaisen pienveneilya. Pitkat kul-
jetusmatkat lisaavat myos hiilidioksidipaastoja.

Kaavoitustilannetta selvittavassa liitteessa 3 on esitetty muun muassa,
ettd Sompasaaren jatkosuunnittelun yhteydessa mahdollisen venesata-
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man talvisailytystarpeet tulee huomioida esimerkiksi hyodyntamalla vir-
kistysalueita ja pysakointipaikkoja kesa- ja talvikaytdn vuorotteluperi-
aatteella. Tama tuskin tulee onnistumaan. Keskustan tuntumaan raken-
nettavien asuntoalueiden suunnitteluperiaatteina on tukeutuminen hy-
viin joukkoliikenneyhteyksiin ja kevyen liikenteen reitteihin, ja naille
alueille varataan erittain niukasti pysakdintipaikkoja. Kantakaupungin
uusilla asuntoalueilla myds viheralueiden maara asukasta kohden on
vahainen, ja urbaanien puistojen kayttod yhteisina oleskelupaikkoina ja
asukasaktivismin nayttamoina on vilkastumassa. Vapaata tilaa tarvi-
taan myos lumilogistiikkaan ja tekniseen huoltoon.

Talvisailytysalueiden rinnakkaiskayttdo on sinansa kannatettavaa. Val-
jemmilla esikaupunkialueilla yleisten alueiden vuorottaiskayttoon 10yty-
nee mahdollisuuksia, kunhan maankayttd on selvitetty ja osoitettu ase-
makaavoissa tai poikkeamisluvin. Veneiden talvisailytyspaikkojen bud-
jetoinnista, toteutuksesta ja hallinnoinnista vastaa nykyisin liikuntaviras-
to. Jatkossakin nama asiat tulee jarjestaa keskitetysti ja selkeasti rasit-
tamatta katualueiden ja puistojen rahoitusta, toteutusta ja yllapitoa. Rin-
nakkaiskayttdalueiden suunnittelussa ja perustamisessa tulee ottaa
huomioon kaupunkikuvalliset tekijat seka ympariston turvallisuus ja ter-
veellisyys. Pida Saaristo Siistina ry:n ja Saaristomeren Suojelurahaston
rahoittamassa tuoreessa tutkimuksessa on havaittu, etta veneiden poh-
jien pesuvesista l0ytyy edelleen huomattavia maaria haitallisia aineita
seka vesistoja rehevaittavia ravinteita.

Talvisailytysalueiden rinnakkaiskaytosta on hyvia esimerkkeja Ruotsis-
sa. Eraiden hyvin varustettujen venesatamien talvisailytysalueille jarjes-
tetaan kesaisin tilaa muun muassa karavaanaritoiminnalle ja erilaisille
pelikentille. Tahan Helsingissakin on mahdollisuuksia, silla valmisteilla
olevan yleiskaavan myota etsitaan Rastilan leirintaalueelle korvaavaa
paikkaa, jossa alueen rinnakkaiskayttd voitaisiin ottaa huomioon. Uu-
den leirinta-alueen yhteyteen olisi mahdollista tutkia korkeatasoisen
marinan perustamista.

Lisatiedot
Kaisu llonen, suunnitteluasiantuntija, puhelin: 310 38638
kaisu.ilonen(a)hel.fi
Birgitta Rossing, aluesuunnittelija, puhelin: 310 38640
birgitta.rossing(a)hel.fi
Raimo K Saarinen Jukka Kauto
kaupungininsinoori kaupunginarkkitehti
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Liikuntavirasto

HEL 2016-001174

LAUSUNTO RAPORTISTA VENEIDEN TALVISAILYTYS HELSINGISSA

Liikuntavirasto pyytaa rakennusvalvontaviraston lausuntoa veneiden talvisailytyksesta
tehdysta raportista 29.2.2016 mennessa.

Raportissa ja sen liitteessa todetaan, etta Helsingin merellinen sijainti tarjoaa
hyvat mahdollisuudet veneilyyn. Venepaikkojen maara on kasvanut huomat-
tavasti viimeisten vuosikymmenten aikana Helsingin alueella.

Raportissa esitetaan, ettei veneiden talvisailytysta ole otettu riittavasti huomi-
oon maankaytdn suunnittelussa. Raportissa esitetaan, etta lahtokohta on, et-
ta Helsingin kaupungin omilta talvisailytysalueilta tulee voida osoittaa talvisai-
lytyspaikat 60%:lle Helsingin venesatamien veneista.

Rakennusvalvontavirasto toteaa veneiden talvisailytysraportista seuraavaa:

Helsinki on panostanut uusien merellisten asuinalueiden rakentamiseen vii-
meisten kahdenkymmenen - kolmenkymmenen vuoden aikana ja ne ovat
asuinalueina erittain haluttuja. Osa asukkaista haluaa vuokrata kesaajan ve-
nepaikan mahdollisimman laheltd asuntoaan olevasta venesatamasta. Tal-
I6in mm. venetta voi kayttaa helposti iltaisin ja viikonloppuisinkin. Nailta alu-
eilta ei kuitenkaan useinkaan ole osoitettavissa talvisailytysaluetta, kun puhu-
taan korkealaatuisista, tiiviista merellisistd asuntoalueista.

Kun lisaksi otetaan huomioon Helsingin tiivistamistavoitteet ja erityisesti ran-
ta-alueiden tehokkaan rakentamisen kasvava paine seka rantavirkistysreitti-
en tarve, ei muutoinkaan liene tarpeellista pyrkia varaamaan merkittavia lisa-
alueita varastointiin rannoilta vaan tulee nimenomaan etsia muita keinoja ve-
neiden talvisailytyksen ratkaisemiseksi mm. yhteistyon tiivistamista venealan
yrittdjien kanssa ja kuntien valista yhteisty6ta. Sinansa on toivottavaa venei-
den kaupallisten korjaus-, telakointi- ja talvisailytyspalveluiden sailyminen
Helsingin alueella.

Veneet ovat vuosien varrella kasvaneet kooltaan ja niiden hinta ja varusteta-
so ovat kohonneet. Tulevaisuudessa onkin varsin todennakoista, etta veneili-
jat arvostavat tayden palvelun paketteja, jossa veneiden talvisailytys hoide-
taan yrittajien toimesta sisatiloissa ja veneet kunnostetaan valmiiksi asiakkail-
le. Tallainen palvelu vahentaa mm. ilkivallan mahdollisuutta ja on jopa toivot-
tavaa, koska kontrolloiduissa olosuhteissa myos nykyiset ymparistoriskit

Postiosoite Kayntiosoite Puhelin Faksi Internet
Rakennusvalvontavirasto Rakennusvalvontavirasto (09) 310 2611 (09) 310 26206 http://www.rakvv.hel fi
PL 2300 Siltasaarenkatu 13 Sahkoposti

00099 HELSINGIN KAUPUNKI Helsinki 53 rakennusvalvonta@hel.fi



HELSINGIN KAUPUNKI LAUSUNTO Numero 8 2 (3)
> RAKENNUSVALVONTAVIRASTO Liite
Kaupunkikuvaosasto
MU 19.2.2016

saadaan minimoitua. Ei ole toivottavaa, etta myrkkymaaleja tai liuottimia kasi-
tellaan asuntoalueiden lahistolla aitaamattomilla varastoalueilla, josta ympa-
ristomyrkyt helposti voivat levita myos vesistoon tai aiheuttaa riskeja ranta-
alueiden kayttajille.

Raportissa ehdotetut toimenpiteet ovat monipuolisia ja paaosin oikeansuun-
taisia. Veneiden talvisailytysalueet tulee merkita asemakaavoihin, jolloin taa-
taan myos niiden pysyvyys. Samalla voidaan ratkaista kaupunkikuvalliset,
terveellisyyteen ja turvallisuuteen liittyvat asiat. Alueille voidaan laatia huolto-
ym. rakennusten sijoittelua, aitaamista, jatehuoltoa ym. koskevat yksityiskoh-
taiset suunnitelmat. Nain alueiden kaupunkikuvallinen ja tekninen laatutaso
saadaan nykyista paremmalle tasolle.

Kaavoituksen yhteydessa on ymparoivan alueen asukkailla jo ennen alueen
perustamista mahdollisuus ottaa alueeseen kantaa. Alueethan ovat selvityk-
sen mukaan kookkaita ja merkittavia ja vastaavat usein kooltaan ja kaupun-
kikuvalliselta vaikutukseltaan vahintaankin normaalia pientalokorttelia.

Rakennusvalvonnan lupamenettelyt

Veneiden talvisailytysalueet ovat rakennusvalvonnan kannalta yleensa ra-
kennuslupaa edellyttavia laitoksia tai toimenpidelupaa edellyttavia alueita.

Rakennus on maankaytto- ja rakennuslain 113 §:n mukaan mm. varastointiin
tarkoitettu laitos, joka ... edellyttaa viranomaisvalvontaa turvallisuuteen, ter-
veellisyyteen, maisemaan, viihtyisyyteen, ymparistonakokohtiin tai muista
syista.

Mikali sailytysalueella kasitellaan myrkyllisia maaleja, jatedljyja, pakkasnes-
teita tms. maaperaa saastuttavia aineita, on koko aluetta pidettava em. lain-
kohdan perusteella rakennuksena, joka edellyttaa rakennuslupaa.

Ellei alueella ole tallaisia vaikutuksia, se on varastoalue, joista saadetaan
maankaytto- ja rakennuslain 126 a § 1 mom 6 kohdassa: Toimenpidelupa
tarvitaan . . . muusta alueesta erotetun suurehkon varastointi- tai pysakointi-
alueen taikka tallaiseen alueeseen verrattavan alueen jarjestamiseen (saily-
tys- tai varastointialue). Luvanvaraisuus ei kuitenkaan tassa tapauksessa ole
ehdoton, vaan saman pykalan 2 momentin mukaan lupa ei ole tarpeen, jos
toimenpide perustuu oikeusvaikutteiseen kaavaan.

Alueiden kaavoitus on valttamatonta, silla maankaytto- ja rakennuslain 169 §
1 ja 2 momentin mukaan: Varastointi ulkosalla on jarjestettava niin, ettei se
turmele tielta tai muulta yleiselta kulkuvaylalta tai alueelta nakyvaa maisemaa
taikka hairitse ymparoivaa asutusta. Asemakaava-alueella ei aluetta saa
kayttaa hairiota aiheuttavaan tai ymparistoa rumentavaan varastointiin taikka
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pitkaaikaiseen tai laajaan tavaroiden ulkosailytykseen, jollei asemakaavasta
muuta johdu.

Sailytysalueisiin saattaa luonnollisesti liittya rakennuslupaa edellyttavia huol-
to- tms. rakennuksia tai toimenpidelupaa edellyttavia nostureita tms. laitteita.
MydOs on huomattava, etta sailytysalueen aitaaminen voi maankaytto- ja ra-
kennuslain 126 a § 1 momentin 9 kohdan mukaisesti edellyttaa toimenpide-
lupaa, vaikka itse sailytysalue ei luvanvarainen olisikaan.

Raporttiin tulee selkeasti lisata rakennusvalvonnan lupaa edellyttavat toi-
menpiteet, joita ei ole loppuraportissa kasitelty. Lupaprosessien selventami-
nen mahdollisine tarvittavine lausuntomenettelyineen on myds tarpeen.

Kai Miller Marjatta Uusitalo

vs. virastopaallikko toimistopaallikko
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Kaupunkisuunnitteluviraston lausunto liikuntavirastolle Veneiden
talvisailytyksesta Helsingissa -raportista

HEL 2016-001174 T 10 01 01 03

Taustaa

Helsingin kaupunginjohtaja Jussi Pajunen asetti kevaalla 2015 hallinto-
kuntien ja helsinkilaisten veneilyseurojen (Helvene) edustajista muo-
dostetun tydoryhman, jonka tehtavana oli I0ytaa ratkaisut veneiden talvi-
sailytykseen liittyviin haasteisiin. Tyoryhmassa oli mukana myos kau-
punkisuunnitteluviraston edustajat.

Konsultin tydryhman ohjauksessa laatima Veneiden talvisailytys Helsin-
gissa -raportti liitteineen kasittelee Helsingin veneilyyn ja veneiden tal-
visailytykseen liittyvia ongelmia monipuolisesti ja perusteellisesti. Selvi-
tyksessa on ohjeita ja suosituksia siita, mita asioita talvisailytysalueita
suunniteltaessa tulisi ottaa huomioon. Selvityksessa esitetaan ratkaisu-
vaihtoehtoja ja -keinoja, jotta Helsingin veneille 16ytyisi tulevaisuudessa
riittavasti talvisailytyspaikkoja.

Selvityksen mukaan Helsingissa on nykyisin 7000 veneiden talvisaily-
tyspaikkaa, joista noin 3150 tulisi nykyisten suunnitelmien mukaan
poistumaan lahitulevaisuudessa. Samanaikaisesti venesatamien vene-
paikkamaaran ennustetaan kasvavan nykyisesta noin 12650 noin
14750 venepaikkaan vuoteen 2030 mennessa. Uusien talvisailytyspaik-
kojen todellinen tarve olisi tulevaisuudessa siten noin 5000, mikali nyt
esitetyt suunnitelmat toteutuvat.

Veneiden talvisailytystydryhman ratkaisu- ja toimenpide-ehdotukset

Veneiden talvisailytystydoryhma ei 16ytanyt yhta selkeaa ratkaisuvaih-
toehtoa siihen, miten Helsingista l0ytyisi tulevaisuudessa riittavasti ve-
neiden talvisailytyspaikkoja. Tydryhman ratkaisuehdotus koostuu
useasta erillisesta toimenpide-ehdotuksesta, joista suurin osa koskee
maankayton suunnittelua.

Lahtokohtana on, etta kaupungin omilta talvisailytysalueilta tulisi jatkos-
sa voida osoittaa talvisailytyspaikat vahintaan 60 prosentille Helsingin
venesatamien veneista, mika vastaa suunnilleen nykyista veneiden tal-
visailytystilannetta. Tarkeata on, etta nykyisissa asemakaavoissa ja
osayleiskaavoissa esitetyt talvisailytysaluevaraukset toteutuvat. Esi-
merkiksi Hernesaaren osayleiskaavassa esitetyn risteilijaliikenteelle va-
ratun satama-alueen vuoroittaiskaytto veneiden talvisailytykseen tulisi

varmistaa.
Postiosoite Kayntiosoite Puhelin Y-tunnus Tilinro
PL 2100 Kansakoulukatu 3 +358 9 310 1673 0201256-6 F10680001200062637
00099 HELSINGIN KAUPUNKI Helsinki 10 Faksi Alv.nro

kaupunkisuunnittelu@hel.fi www.hel.fi/lkaupunkisuunnittelu +358 9 310 37409 F102012566



Helsingin kaupunki

Virastopaallikko

Lausunto 2 (3)

Y~/ Kaupunkisuunnitteluvirasto
.

25.2.2016

Keskeisimmiksi toimenpiteiksi esitetaan myos uusien talvisailytysaluei-
den kaavoittamista ja uudenlaisten talvisailytysratkaisujen mahdollista-
mista kaavoituksella. Uusien venesatamien asemakaavoissa tai vanho-
jen asemakaavojen muutoksissa tulisi maaritella 100 venepaikkaa koh-
den vahintaan 60 toteutuskelpoista veneiden talvisailytyspaikkaa. Osal-
la talvisailytysalueita voidaan tilankayttda jatkossa jonkin verran viela
optimoida nykyisesta.

Tyoryhma esittaa tilapaisten talvisailytysalueiden perustamista nykyi-
sen Jatkasaaren tapaan esim. Malmin lentokenttaalueelle ja muille ra-
kentamista pidempaan odottaville alueille seka yleisten alueiden rin-
nakkais- ja vuoroittaiskaytto siten, etta kesalla alueet olisivat muussa
kaytossa ja talvisin veneiden talvisailytysalueina. Tallaiset ratkaisut
vaativat jonkin verran nykyisten talvisailytysaikojen ja -tapojen muutta-
mista.

Veneiden talvisailytys on muuttumassa aiempaa kaupallisemmaksi toi-
minnaksi. Erityisesti kaupungin ulkopuolelta I16ytyy yksityisia veneiden
talvisailytysalueita ja -halleja. Kysynnan kasvaessa taman tyyppinen
tarjonta tulee lisaantymaan. Venehotellit seka sisamaassa sijaitsevat
erilaiset kentta- ja hallitilat ovat tulevaisuuden ratkaisuja. Veneiden tal-
visailytykseen liittyvalla maksupolitiikalla voidaan ohjata sita, missa ja
miten erikokoisia veneitd jatkossa kannattaa talvisin sailyttaa.

Tyoéryhman esittaman ratkaisumallin yhtena keskeisena tekijana on ve-
neiden kuljetettavuus. Trailereilla kuljetettavissa olevat helposti liikutel-
tavat veneet voi sailyttda kauempana sisdamaassa ja osa suuremmista
nopeakulkuisista veneista voidaan siirtaa vesitse kauempana oleville
talvisailytysalueille, jolloin vaikeimmin siirrettavissa olevat veneet voivat
talvehtia venesatamien talvisailytyspaikoilla.

Tuleva maankaytto ja veneiden talvisailytys Helsingissa

Kaupunkisuunnitteluvirastossa tunnistetaan veneiden talvisailytykseen
liittyvat ongelmat ja haasteet, joita pyritaan ratkaisemaan venesatamien
kaavoittamisen yhteydessa. Nyt esitetty veneiden talvisailytyspaikkojen
tilavaatimus perustuu vallitsevaan tilanteeseen. Kaupungin vaestomaa-
ran voimakas kasvu ja uusien asuinalueiden sijoittuminen erityisesti
ranta-alueille aiheuttavat paineita venesatamien talvisailytysalueiden
siirtdmisesta muualle tai ainakin pienentamista nykyisesta. Monet Hel-
singin ranta-alueista tai niiden tuntumassa olevista maa-alueista ovat
liian arvokkaita, etta niilla voitaisiin jatkossa sailyttaa 60 prosenttia ve-
nesatamien laitureissa kesaisin olevista veneista.

Veneiden talvisailyttamiseen ranta-alueilla liittyy myos jonkin verran
maisemallisia ongelmia, joita voidaan lieventaa vuokrasopimuksiin liite-
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tyilla tiukoilla ehdoilla. Rinnakkais- tai vuorokaytto on eras ratkaisu tal-
visailytysalueiden maisemoinnin ja alueiden julkisivun parantamiseksi.

Helsingin uusi yleiskaava

Uuden yleiskaavan aikajanteella talvisailytyspaikkoja voidaan tutkia
yleiskaavan Merellinen Helsinki -teemakartassa esitettyjen huoltopistei-
den laheisyyteen. Teemakartan merelliset huoltopisteet ovat saaristoa
ja merialueita palvelevien huoltotoimintojen, rakennelmien ja ramppien
alueita. Hyvien liikenteellisten solmukohtien aarella olevia huoltopisteita
on merellisessa teemakartalla kymmenen. Saariston, lahtien ja rantojen
alueella on lisaksi 24 huoltopistetta. Veneiden talvisailytyspaikkojen
suunnittelussa on huomioitava saavutettavuus niin joukkoliikenteella
kuin autoilla.

Jatkotoimenpiteet

Helsinkilaisten veneille on tahan asti [0ytynyt melko hyvin talvisailytys-
paikkoja. Jotta tilanne jatkuisi samanlaisena, vaatii veneiden talvisaily-
tyskysymys eri virastojen ja muiden toimijoiden valisen kiintean yhteis-
tydn jatkamista. Samoin veneseurojen ja -kerhojen seka kaupallisten
tahojen kanssa tehtava yhteistyo on tarkeaa, jotta veneiden talvisaily-
tyksesta ei muodostuisi tulevaisuudessa ongelmaa.

Yleiskaavan Meri-Helsinki -raportissa yhdeksi jatkokehittamistarpeeksi
on Kirjattu talvisailytysalueiden seudullinen tarkastelu ja toiminnallisen
strategian luominen. Nyt laadittu Veneiden talvisailytys Helsingissa -ra-
portti kasittelee 1ahinna Helsingin alueella olevia veneiden talvisailytys-
mahdollisuuksia. Seudulta mainitaan Helsinki-Vantaa lentokentan me-
lualueet seka Kirkkonummen Prikiranta. Tarkastelualue tulee jatkossa
laajentaa selkeammin seudulliseksi. Selvityksen luontevana jatkotyona
tulee laatia Helsingin veneiden talvisailytyksen toimintastrategia -lin-

jaus.
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